>§ Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035
B 9

Zatgcznik

do Uchwaty nr XV/125/2020

Rady Gminy Komarowka Podlaska
z dnia 31 sierpnia 2020 r.

Strategia Rozwoju
Elektromobilnodci

dla Gminy Komaréwka Podlaska ‘

na lata 2020-2035




Przedsiewziecie pn. »Strategia

dla Gminy Komarowka Podlaska na
Narodowy Fundusz

dofinansowano ze srodkow 2 :

p . . . Ochrony Srodowiska
Ochrony Srodowiska i Gospodarki i Gospodarki Wodnej
programu GEPARD Il — transport
Strategia rozwoju elektro-

Eksperci uczestniczagcy w opracowaniu Strategii:

RADOStAW DUDZINSKI
ARKADIUSZ PISARSKI

Zamawiajacy:

Gmina Komardwka Podlaska
ul. Krétka 7

21-311 Komaréwka Podlaska
e-mail: komarowka@home.pl

http://komarowkapodlaska.pl

Wykonawca:
Konsorcjum firm:

SMART AKADEMIA

RADOStAW DUDZINSKI

Kreznica Jara 295L

20-515 Kreznica Jara

e-mail: biuro@smartakademia.pl

LUBELSKA FUNDACIA
INICJATYW EKOLOGICZNYCH
ul. Lubelska 88

23-200 Krasnik

e-mail: biuro@lfie.pl

LFIE

Lubelska Fundacja
Inicjatyw Lkologicznych

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

Rozwoju Elektromobilnosci

lata 2020-2035"
Narodowego Funduszu
Wodnej w ramach

niskoemisyjny. Cze$¢ 2)
mobilnosci.


mailto:biuro@smartakademia.pl

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

Prace nad ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035”
prowadzone byty przy Scistej wspoétpracy z pracownikami Urzedu Gminy Komardéwka Podlaska
i jednostek organizacyjnych Gminy Komardwka Podlaska oraz uwzgledniajg wszystkie wyniki
konsultacji spotecznych.

Stownik termindw i poje¢ 6
Streszczenie 8
1. WSTEP 10
1.1. Celizakres opracowania 12
1.2. Zrédta prawa 13
1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego 16
1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego 19
1.4.1. Uwarunkowania administracyjne i potozenie geograficzne 19
1.4.2. Klimat 21
1.43. Powietrze 21
1.4.4. Gleby 22
1.4.5. Wody 23
1.4.6. Krajobraz 24
1.4.7. Budowa geologiczna 24
1.4.8. Floraifauna oraz obszary chronione 24
1.4.9. Demografia 27
1.4.10. Gospodarka mieszkaniowa 28
1.4.11. Gospodarka odpadami 29
1.4.12. Dziatalnosé gospodarcza 29
1.4.13. Gospodarka wodo-sciekowa 30
1.5.  Wnhnioski wynikajgce z charakterystyki Gminy Komaréwka Podlaska 32
2. STAN JAKOSCI POWIETRZA 35
2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen 35
2.2. Czynniki wptywajgce na emisje 39
2.2.1. Skala oraz lokalizacja zrédet emisji na obszarze Gminy Komardwka Podlaska 41
2.2.2. Lokalne warunki meteorologiczne 41
2.2.3. Topografia terenu 42
2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji 42
2.3.1. Bilans emisji 46
2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii 47
2.5. Monitoring jakosci powietrza 49
3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W GMINIE 53
3.1. Struktura organizacyjna 53
3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny 58
3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym 58
3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami 61
3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym 61
3.2.4. Parkingi publiczne 61
3.2.5. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania 63
3.3. Parametry ilo$ciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu 64
3.4. Istniejgcy system zarzadzania 66

3.5. Opis niedoboréow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu
pozadanego 66

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych i ilosciowych
systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych 67

4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO GMINY KOMAROWKA PODLASKA 69



5.1.1.
5.2.
5.3.

5.3.1.
5.3.2.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.
6.1.4.

6.1.5.
6.1.6.
6.1.7.

6.1.8.

6.1.9.

6.1.10.

6.1.11.
6.1.12.
6.2.
6.3.
6.4.
6.5.
6.6.

6.7.
6.8.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

Ocena bezpieczenistwa energetycznego jednostki samorzgdu terytorialnego

Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program rozwoju gminy.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE KOMAROWKA PODLASKA
Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Screening dokumentéw strategicznych

Priorytety rozwojowe (cele strategiczne i operacyjne) w zakresie wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci

Cele strategiczne i operacyjne
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PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE
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stracyjnych, w celu opracowania i wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci
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napedu pojazddéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie
pojazddéw spalinowych.

Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych pojazddéw
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych.

Lokalizacja i wybar linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania
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Skroty i akronimy

CEPIK
GIS

CNG
PTZ
MINI
MIDI
MAXI
MEGA
NFOSIGW
KBR
kwh
LNG
MWh
wzkm
kw
B(a)P

OZE
PEV
PGN
SPP

Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow.

(ang. Geographical Information Systems) jest to zbidr elementéw stuzgcych do
pozyskiwania, przechowywania, przesytania, analizowania i wizualizacji danych
przestrzennych. W jego sktad wchodzg programy zarzadzajace i dane.

Sprezony gaz ziemny.

Publiczny transport zbiorowy.

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 6 - 8 metrow.

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metréw.

Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 12 metréow.

Autobus przegubowy o dtugosci ok. 15 - 18 metréow.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Kompleksowe badania ruchu.

Kilowatogodzina.

Skroplony gaz ziemny.

Megawatogodzina.

Wozokilometr.

Kilowat.

Benzo(a)piren - jest przedstawicielem wielopierscieniowych weglowodoréw
aromatycznych (WWA). Benzo(a)piren wykazuje matg toksycznosé ostrg, zas duig
toksycznos¢ przewlekta, co zwigzane jest z jego zdolnos$cig kumulacji w organizmie.
Odnawialne Zrédta energii.

Pojazdy o napedzie elektrycznym.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej.

Strefa Pfatnego Parkowania.
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Analiza SWOT - metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych
liter angielskich stéw, ktére odpowiadajg cze$ciom tej metody. Sktada sie z czterech elementow:
mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse (ang. Opportunities),
zagrozenia (ang. Threats).

ElektromobilnoS¢ - idea dazenia do stopniowego zastepowania napedu pojazdéw
wykorzystywanych na co dzien przez mieszkancéw na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na celu
m.in. likwidacje problemdéw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

Gmina — Gmina Komardéwka Podlaska.

Linia komunikacyjna - potaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych albo liniach
kolejowych, innych szynowych, liniowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub wodach
srodlagdowych wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach
komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy.

Mobilnos¢ transportowa - sktonnosé ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego miejsca
zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak pamietaé, ze
stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos$¢ ludnosci (zmiana miejsca zamieszkania),
mobilnos¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mobilnos¢ spoteczna (zmiana klasy
spotecznej), mobilnos$¢ kapitatu (mozliwos¢ przenoszenia aktywow finansowych).

Naped alternatywny - naped pojazdéw inny niz zasilany pochodnymi ropy naftowej, zwtaszcza
nisko- lub zeroemisyjny, np. wodorowy lub elektryczny.

Parking on-street - parking zlokalizowany w pasie drogowym.

Projektowanie uniwersalne - metoda projektowania przedmiotéw i ustug w taki sposéb, by
mogli ich uzywac wszyscy ludzie bez wzgledu na sprawnosc fizyczng i intelektualng, wzrost, wiek, pte¢
bez potrzeby adaptacji. Pierwotnie odnosita sie do projektowania architektury. Nastepnie zaczeto jej
uzywac¢ we wzornictwie przemystowym, na stronach internetowych itp. Stosowanie projektowania
uniwersalnego jest w Polsce obowigzkowe na podstawie ustawy o dostepnosci.

Rewitalizacja — zgodnie z ustawa o rewitalizacji jest to proces wyprowadzania ze stanu

kryzysowego obszaréw zdegradowanych prowadzony w sposéb kompleksowy poprzez zintegrowane
dziatania na rzecz lokalnej spotecznosci, przestrzeni i gospodarki, ktére sg skoncentrowane
terytorialnie, prowadzone przez interesariuszy rewitalizacji na podstawie programu rewitalizacji.

Siec komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora

publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru.

Smart City - hasto opisujace idee inteligentnego miasta.
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Strategia — Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-

2035 — dokument okreslajgcy kierunki dziatarn samorzagdu Gminy Komaréwka Podlaska obowigzujgcy
na lata 2020-2035.

Strefa ptatnego parkowania - obszar, na ktérym istnieje obowiazek ptacenia za postd;.
Zgodnie z ustawg o drogach publicznych w Polsce strefy ptatnego parkowania ustala sie na obszarach
charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby
organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw samochodowych lub realizacji
lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.
Zardwno catfa strefa, jak i kazde miejsce w strefie muszg by¢ oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi.

Strefa ruchu uspokojonego tempo-30 - fragment sieci drogowej, na obszarze, ktérego
obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéow do 30 km/h. Stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach tempo-30 wystepuje podziat
przestrzeni drég na jezdnie i chodniki. Powszechne sg za to rozwigzania spowalniajgce ruch pojazdéw
takie jak wyniesione przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, mini ronda czy wyspy na
przejsciach dla pieszych. W strefach tempo-30 nie tworzy sie osobnej infrastruktury rowerowej, gdyz
jazda rowerem powinna sie tam bezpiecznie odbywacd na jezdni.

Strefa zamieszkania - odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi moga swobodnie
poruszac sie caty jej szerokoscig i majg pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje tam
ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowaé wytgczenie w oznaczonych miejscach, a progi
zwalniajgce nie muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu
bezpieczenstwa wokét budynkow, szkot, sklepow czy terenédw wypoczynkowych. W Polsce zgodnie z
rozporzgdzeniem oznaczone s3 specjalnymi znakami.

Suburbanizacja - proces urbanistyczny, ktéry polega wyludnianiu sie miasta/gminy i rozroscie
terendw podmiejskich wokdt niego. Suburbanizacja poza zmiang miejsca zamieszkania ludzi sktada
sie tez z zajmowania terenéw rolnych przez budownictwo jednorodzinne, wzrostu liczby
przedsiebiorstw na terenach wiejskich wokdt miast i zmiany struktury spotecznej na terenach
wiejskich. Wynikiem suburbanizacji jest wzrost liczby codziennych dojazdéw do pracy, szkét i sklepéw
z terendw wiejskich do miasta.

Tabor zeroemisyjny — pojazd, ktoéry podczas jazdy nie emituje zadnych zanieczyszczen.
Pojazdami zeroemisyjnymi sg np. autobusy o napedzie elektrycznym, ale tez zasilane ogniwami
wodorowymi,

w ktdrych podczas generowania energii powstaje tylko woda.

Ustawa o elektromobilnosci — Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnodci i

paliwach alternatywnych. Okres$la ona polityke panstwa dotyczacg pojazdéw elektrycznych i
zasilanych innymi zrodtami alternatywnymi.

Zeroemisyjnoéé — idealny stan, w ktérym transport nie generuje emisji szkodliwych substancji do
atmosfery.
Zrownowazona mobilnos¢ transportowa - koncepcja polityki publicznej. Jej celem jest

zmiana nawykéw podrdézowania w kierunku uzywania przez ludzi Srodkéw transportu, ktére
powodujg mniejsze koszty s$rodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne. Najczesciej polega na
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zmniejszeniu udziatu podrézy samochodami, a zwiekszeniu udziatu podrdézy pieszo, rowerami i
transportem zbiorowym. Koncepcja jest szeroko promowana przez Unie Europejska, m.in. przez
dotowanie opracowywania przez miasta plandéw zréwnowazonej mobilnosci.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035 —
jest to kompleksowy dokument zawierajgcy ocene mozliwosci, plan dziatan oraz analize
mozliwych do realizacji dziatan (inwestycyjnych i spotecznych), jakie nalezy podjgé¢, aby w
petni wykorzysta¢ potencjat rozwoju elektromobilnosci w gminie.

Strategia daje mozliwos¢ stworzenia mieszancom dogodnych pofaczern komunikacyjnych,
usprawnien z nimi zwigzanych (Sciezki rowerowe, miejsca parkingowe, przystanki, stojaki).
oraz zwiekszenia udziatu pojazdow elektrycznych we flotach gminnych i udziat Odnawialnych
Zrédet Energii w zaopatrzeniu Gminy w energie.

W czesci pierwszej Strategii scharakteryzowano Gmine Komardéwka Podlaska, przedstawiono
jej cele rozwojowe zawarte w obowigzujgcych dokumentach strategicznych oraz
zaprezentowano najwazniejsze wnioski wynikajgce z charakterystyki Gminy w kontekscie
rozwoju elektromobilnosci. W kolejnych czesciach dokumentu poruszono temat stanu
jakosci powietrza, dokonano analizy stanu obecnego systemu transportowego na terenie
Gminy oraz istniejgcego systemu energetycznego. Ostatnie rozdzialy przedstawiajg pakiet
rozwigzan, plan wdrozenia przedstawionych rozwigzan, sposéb badania ich efektywnosci
przez Gmine oraz analizujg elementy Smart City powigzane z wdrazaniem strategii
elektromobilnosci.

Rekomendacje wynikajgce z przeprowadzonych analiz przede wszystkim umozliwiajg
ograniczenie niskiej emisji, a takze na usprawnienie lokalnego ruchu. Strategia wspiera
promowanie alternatywnych srodkow transportu na obszarze gminy takich jak: rower
miejski, hulajnogi, skutery elektryczne i inne rozwigzania MaaS (Mobility as a Service).

Dziatania zaplanowane w Strategii wynikajg z potrzeb i mozliwosci jednostki samorzadu
terytorialnego, jakg jest Gmina Komardwka Podlaska oraz jej mieszkaricéw ustalonych na
podstawie badan ankietowych na temat rozwoju elektromobilnosci oraz w trakcie
konsultacji spotecznych.

Dziatania zapisane w Strategii sg takze spdjne z obowigzujgcymi gminnymi dokumentami
strategicznymi i planistycznymi oraz sg kontynuacjg dotychczas realizowanych na terenie
gminy inicjatyw zwigzanych z gospodarka niskoemisyjng i efektywnoscig energetyczna.

Zgodnie z planem dziatan ujetym w Strategii do korica 2035 r. na terenie Gminy Komardwka
Podlaska powstang nowe stacje fadowania pojazdéw elektrycznych. Sie¢ nowopowstajgcych,
ogolnodostepnych stacji fadowania zostata opracowana przy wspoétudziale mieszkancow,
aby odpowiedzie¢ na ich potrzeby.
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Pod koniec 2019 r. na terenie gminy nie byfo zarejestrowanych w pefni elektrycznych
samochoddéw i nie dziatata zadna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych o normalne;j i
duzej mocy fadowania, zarejestrowana w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Zaktada sie, ze do konca 2035 r. na terenie gminy bedzie funkcjonowac¢ ok. 31 stacji

1. WSTEP

://adamot.pl/blog/elektromobilnosc-najwyzszy-czas-start
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tadowania. Ponadto pojecie to dotyczy réwniez kwestii spotecznych, gospodarczych
i prawnych zwigzanych z projektowaniem, produkcjg, nabywaniem i uzywaniem pojazdéw
eIektrycznych.1

Wedtug danych ACEA, w 2019 r. w Unii Europejskiej zarejestrowano 459 387 osobowych
samochoddéw catkowicie elektrycznych, hybryd typu plug-in oraz wodorowych. Oznacza to
wzrost 0 52,9% wzgledem 2018 r.

Liderem sprzedazy EV w Unii Europejskiej zostaty Niemcy z wynikiem 108 839
zarejestrowanych samochoddéw (wzrost o 60,9% r/r). Kolejne miejsca zajety Wielka Brytania
(72 834 szt., wzrost o0 21,5% r/r), Niderlandy (66 957 szt., wzrost o 146,3% r/r), Francja (61
356 szt., wzrost o 34,6% r/r) oraz Szwecja (40 406 szt., wzrost o 39,4% r/r). Sprzedaz
samochoddéw z napedem elektrycznym w Norwegii wyniosta w 2019 r. 79 640 szt., czyli o
9,6% wiecej niz
w 2018 r. Najwiekszy procentowo wzrost zainteresowania EV wsrdd nabywcéw odnotowano
w Rumunii (o 148,9% r/r), Niderlandach oraz Irlandii (o 142,9% r/r). Jedynymi krajami UE,
w ktérych nastgpit spadek sprzedazy samochoddw elektrycznych byty Estonia (-17,8% r/r)
oraz Stowenia (-1,4% r/r).

W 2019 r. sprzedaz osobowych modeli catkowicie elektrycznych (BEV) w panstwach
wspolnoty wyniosta 285 284 szt. — o 93,2% wiecej niz w 2018 r. Najwieksza liczbe
samochoddw tego typu zarejestrowano w Niemczech 63 491 szt. (+75,3% r/r), Niderlandach
(62 056 szt., wzrost
0 158,6% r/r), Francji (42 764 szt., wzrost o 37,6% r/r), Wielkiej Brytanii (37 850 szt., wzrost
0 144% r/r) i Szwecji (15 596 szt., wzrost 0 120,2% r/r). Pod wzgledem liczby rejestracji BEV
zarowno Niemcy jak i Niderlandy wyprzedzity Norwegie (60 345 szt., wzrost o 30,8% r/r).
W 2019 r. najwiekszy wzrost sprzedazy samochoddéw catkowicie elektrycznych w UE
odnotowano w Danii—0217% r/r.2

! https://www.teraz-srodowisko.pl/slownik-ochrona-srodowiska/definicja/elektromobinosc.html
? https://orpa.pl/w-2019-r-w-unii-europejskiej-sprzedano-ok-460-tys-samochodow-z-napedem-elektrycznym/
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W Polsce rynek elektromobilnosci dopiero od niedawna zaczat sie rozwija¢. Do krajéw
przodujacych jeszcze bardzo daleka droga, jednakie z ich wieloletniego doswiadczenia
mozna czerpad rozwigzania, ktdre sprawdzg sie rowniez na polskim rynku.

Zgodnie z danymi licznika elektromobilnoéci® uruchomionego przez Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych (PSPA) oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) pod
koniec maja 2020 r. po polskich drogach jezdzito 11 658 samochodéw osobowych z napedem
elektrycznym, z ktérych 56% stanowity pojazdy w petni elektryczne (BEV, ang. battery
electric vehicles) — 6 551 szt., a pozostatg czes¢ hybrydy typu plug-in (PHEV, ang. plug-in
hybrid electric vehicles) — 5 107 szt. Park elektrycznych pojazdéw ciezarowych i dostawczych
w analizowanym okresie zwiekszyt sie do 593 szt., natomiast autobuséw elektrycznych do
260 szt. W dalszym ciggu rosnie tez flota elektrycznych motorowerdw i motocykli, ktéra na

koniec maja osiggneta liczbe 6 964 szt.
Schemat 1. Pojazdy niskoemisyjne w Polsce (stan na 31.05.2020 r.)
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Zrédto: https://pspa.com.pl/licznik-elektromobilnosci-branza-oczekuje-wzrostu-rejestracji-samochodow-elektrycznych

Wraz ze wzrostem liczby pojazddéw, rozwija sie rdwniez infrastruktura tadowania. Pod koniec
maja 2020 r. w Polsce funkcjonowaty 1 173 ogdlnodostepne stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych (2 208 punktow). 33% z nich stanowity szybkie stacje tadowania prgdem
statym (DC), a 67% wolne tadowarki pragdu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub rownej
22 kW. Tylko w ciggu ostatniego miesigca zainstalowano 42 nowe stacje.

Schemat 2. Liczba stacji tadowania w Polsce (stan na 31.05.2020 r.)
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Zrédto: https://pspa.com.pl/licznik-elektromobilnosci-branza-oczekuje-wzrostu-rejestracji-samochodow-elektrycznych

Obecnie najwieksza liczba stacji tadowania pojazdéw na terenie wojewddztwa lubelskiego
wystepuje w Lublinie. Lublin jest réwniez 14 miastem w Polsce pod wzgledem liczby
posiadanych stacji tadowania. Wiekszo$¢ stacji jest zlokalizowanych w otoczeniu
najwiekszych galerii handlowych oraz obiektéw MOSIR.

Celem rozwoju elektromobilnosci jest nie tylko sprostanie nowym trendom, ale takze
zarzadzanie popytem na energie, poprawg bezpieczenstwa energetycznego (uniezaleznienie
sie od dostaw ropy) ale takze poprawa stanu jakosci powietrza.

https://pspa.com.pl/licznik-elektromobilnosci-branza-oczekuje-wzrostu-rejestracji-samochodow-elektrycznych
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Zgodnie z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia do przysztosci” polska
energetyka potrzebuje rozwigzan, ktére pozwolg stworzy¢ przestrzen dla jej funkcjonowania
w europejskim srodowisku regulacyjnym, wywierajgcym na polski system energetyczny coraz
wiekszy wptyw. Reaktywne dostosowywanie sie do coraz ostrzejszych wymogow
srodowiskowych i klimatycznych stawia polskg energetyke w sytuacji odbiorcy technologii
juz rozwinietych w innych krajach. Tymczasem umiejetne przewidywanie i wspoéttworzenie
trendéw pozwalaja wyprzedzi¢ dziatania regulacyjnie po stronie KE i znalez¢ sie w gronie
beneficjentdw wprowadzanych standardéw. Rynek elektromobilnosci jest rynkiem o duzym
potencjale wzrostowym, ktéry moze przyczyni¢ sie do wzrostu w innych gateziach
gospodarki. Jednoczesnie wraz z rozwojem elektromobilnosci mozna oczekiwac uregulowan
na poziomie UE, ktére beda promowac napedy elektryczne kosztem silnikéw spalinowych.4

1.1. Cel i zakres opracowania

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska stanowi¢ bedzie
drogowskaz, ktéry na podstawie aktualnej i historycznej sytuacji gminy oraz obecnie
wystepujgcych zjawisk spotecznych i gospodarczych, wytyczy najkorzystniejszy kierunek
rozwoju dziedzin zwigzanych z szeroko pojeta mobilnoscig. Dynamiczny rozwdj systemu
transportowego niesie ze sobg wzrost emisji zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnych za
zwiekszone ryzyko zachorowan na choroby cywilizacyjne. Odpowiedzig na to niekorzystne
zjawisko jest nieustanne tworzenie formalnych, technicznych i ekonomicznych ram
umozliwiajgcych kreacje ekologicznych proceséw transportowych.

Jednym z podstawowych narzedzi naprawczych w tym zakresie jest rozwdj
elektromobilnosci, ktéry ze wzgledu na swojg specyfike jest silnie uzalezniony od wysokich
kosztédw wdroze-niowych, musi zatem zosta¢ uzupetniony o kompleksowy zestaw propozycji
instrumentow wsparcia. Wdrozenie Strategii przyczyni sie do zwiekszenia popytu na pojazdy
elektryczne, rozwoju infrastruktury fadowania pojazdéw nalezgcych do taboru gminnego, jak
rowniez prywatnych, rozbudowy infrastruktury pieszo-rowerowej i OZE, wsparcia w
modernizacji, dostosowania sieci elektroenergetycznej i wdrazania inteligentnych sieci.

Okresem obowigzywania strategii sg lata 2020-2035 co oznacza, iz wskazane dziatania
zintensyfikowane zostang zaréwno w czasookresie obowigzywania zatozen Wieloletniej
Prognozy Finansowej jak réwniez plandw finansowych perspektywy kolejnych lat opartych
o zapisy Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w tym w szczegdlnosci z:

= Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade
Ministréw dnia 16.03.2017 r.,

= Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministréow dnia 29.03.2017 r.,

= Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

* Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”. Ministerstwo Energii.
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Celem niniejszego opracowania, poza diagnozg stanu obecnego transportu na terenie
jednostki samorzadu terytorialnego, jest zdefiniowanie katalogu dziatan planowanych przez
Gmine Komardéwka Podlaska do wdrazania elektromobilnosci wynikajgcego z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach oraz z postanowien zawartych w dokumentach strategicznych
szczebla krajowego, w tym:

* Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce,
= Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Wdrazanie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej szkodliwych
substancji emitowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu, ktére
wprost przyczynig sie do poprawy jakosci zycia mieszkarnicdw gminy.

Celem gtéwnym Strategii jest minimalizacja emisji zanieczyszczen do S$rodowiska
naturalnego pochodzacych z publicznego i prywatnego transportu samochodowego,
poprzez rozwoj elektromobilnosci uwzgledniajacy zdiagnozowang sytuacje w obszarach:
transportu publicznego, transportu indywidualnego, floty pojazdéw gminnych, systemu
elektro-energetycznego, wykorzystania przestrzeni publicznych i wiedzy o elektromo-
bilnosci.

W pierwszej czesci dokumentu analizie zostat poddany stan istniejgcy systemu
transportowego, elektroenergetycznego oraz jakosci powietrza w Gminie Komardwka
Podlaska. Ponadto wykonany zostat przeglagd dokumentdéw strategicznych wptywajacych na
rozwodj elektromobilnosci w Gminie. Wyniki przeprowadzonych analiz w zestawieniu
z rezultatami badan ankietowych i konsultacji spotecznych, uksztattowaty w drugiej czesci
Strategii planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci, dla ktérych
przygotowany zostat plan wdrozenia elektromobilnosci wraz harmonogramem niezbednych
dziatan inwe-stycyjnych, spotecznych, instytucjonalnych i administracyjnych.

1.2. Zrédta prawa

Elektromobilno$¢ jest terminem, ktdry nie posiada legalnej definicji, tzn. nie zostat
sprecyzowany w zadnym akcie prawnym wydanym przez krajowego lub unijnego
prawodawce. W celu wyjasnienia pojecia elektromobilnosci nalezy odnies¢ sie do jego
powszechnego rozumienia, zgodnie z ktorym skfada sie na nie ogét zagadnien dotyczacych
stosowania i uzytkowania pojazdow napedzanych eklektycznie (ang. electric vehicles).
Pojecie to obejmuje takie kwestie jak aspekty techniczne i eksploatacyjne pojazdéw
elektrycznych oraz technologia i infrastruktura fadowania. W rozumieniu szerszym
elektromobilno$¢ dotyczy kwestii spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z
projektowaniem, produkcjg, nabywaniem i uzywaniem pojazddéw elektrycznych.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU UNIJNYM
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Jak wykazano w poprzednim rozdziale elektromobilnos¢ w Polsce jest zagadnieniem wciaz
rozwijajacym sie, co wynika gtéwnie z kwestii ekonomicznych. Legislacyjnie za baze prawna
do rozwoju elektromobilnosci na terenie Polski uznaje sie ponizsze dokumenty.

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze Zrdédet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz.UE.L
Nr 140, s. 16), dalej: ,,Dyrektywa 2009/28/WE”,

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
transportu drogowego (Dz. Urz.UE.L Nr 120, s. 5), dalej ,,Dyrektywa 2009/33/WE”,

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz.UE.L Nr 307 s. 1),
dalej: ,Dyrektywa 2014/94/UE”, opublikowang w ramach pakietu ,Clean power for
transport”,

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019
r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz. Urz.UE.L Nr 188, s. 116),
dalej: ,,Dyrektywa 2019/1161".

Warto podkresli¢, ze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r wskazata
w sposéb kompleksowy zagadnienia rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére
majg stuzyé zmniejszeniu oddziatywania transportu na Srodowisko. Wsréd paliw
alternatywnych wymieniono: energie elektryczng, woddr, biopaliwa, paliwa syntetyczne i
parafinowane, gaz ziemny (CNG i LNG) oraz gaz ptynny (LPG).

Publikacja ww. dyrektywy wymogta powstanie dwdch dokumentdéw strategicznych szczebla
krajowego:
* Planu rozwoju elektromobilnosci ,Energia do przysztosci” (przyjetego przez Rade
Ministrow 16.03.2017 r.),

= Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (przyjetych przez
Rade Ministréw 29.03.2017 r.).

Tabela 1. Spdjnos¢ Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska z europejskimi zrodtami prawa.

Elementy spdjne ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Gminy Komaréwka Podlaska
= dazenie do redukcji negatywnego wptywu transportu

Nazwa dokumentu

drogowego na srodowisko oraz zmniejszenie zaleznosci
od dostaw ropy naftowej spoza Wspdlnoty poprzez

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady stworzenie kompleksowej infrastruktury, pozwalajgcej
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. na fadowanie pojazdéw zasilanych alternatywnymi
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alter- zrodtami energii,

natywnych. = podstawa do wyznaczenia kierunkéw polityk krajowych

poszczegdlnych panstw cztonkowskich w zakresie
rozwoju i promowania stosowania paliw alternatywnych
oraz niezbednej na te cele infrastruktury w sektorze
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transportowym,

= obowigzek  rozmieszczenia infrastruktury  paliw
alternatywnych w okreslonych terminach (dotyczy m.in.
tankowania gazu ziemnego i punktow fadowania pojaz-
déw elektrycznych).

Zrédto: Opracowanie wiasne.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM

W dniu 11 stycznia 2018 r. uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz. U. z 2020 ., poz. 908).

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(Dz.U.z2019r., poz. 1527), powotata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Nowe przepisy ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
wraz ze zmianami w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska
(t.j. Dz.U. z 2019, poz. 1396 z pdzn. zm), dajg mozliwos¢ uzyskania przez podmioty publiczne
prywatne dotacji na inwestycje zwigzane z wykorzystaniem oraz rozwojem niskoemisyjnego
i zeroemisyjnego transportu a takze infrastruktury z nimi powigzanej.

Tabela 2. Spéjnos¢ Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska z krajowymi zrédtami prawa.

Elementy spdjne ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Gminy Komaréwka Podlaska
= wprowadza Fundusz Niskoemisyjnego Transportu obejmu-

Nazwa dokumentu

jacego finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych (beneficjenci: np. JST), a takze wspieranie
promocji i edukacji w zakresie wykorzystania paliw
Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie alternatywnych w transporcie,
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ™ oczekiwany efekt wdrozenia FNT to rozwdj flot pojazdéw
ciektych oraz niektérych innych ustaw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publi-
(Dz.U.z2019r,, poz. 1527). cznego, a takze rozwdj infrastruktury do tankowania gazu
ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw alternatywnych
oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych, a co za tym
idzie w koncowym efekcie poprawe jakosci powietrza
wynikajacg ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji
przez pojazdy drogowe.
= implementacja Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE; - uregulowanie rynku paliw alterna-
tywnych w Polsce, w szczegdlnosci energii elektrycznej
i gazu ziemnego,

= okreSla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury
Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 908).

paliw alternatywnych (w tym wymagan technicznych),

= okreSla obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie
rozwoju transportu oraz infrastruktury mu towarzyszacej;

= okresla obowigzki informacyjne w zakresie paliw alterna-
tywnych,

= okredla  warunki funkcjonowania  stref czystego
transportu.



Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publi-
cznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U.
22019r., poz. 2475 z p6in. zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnieniu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (tj. Dz. U.
2 2020, poz. 283 z pdin. zm.)

Ustawa z dnia 13 listopada 2003 r. o docho-
dach jednostek samorzadu terytorialnego
(t.j. Dz.U. z 2020 r., poz. 23 z pdzn. zm).

Ustawa z dnia 21 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz.
1396 z pdin.zm.).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo
energetyczne (Dz.U. z 2020 r., poz. 833
z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1186
z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (t.j. Dz.U. z 2020 r.
poz. 713).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (t.j. Dz.U. z 2020 r., poz. 470
z pdin. zm.).

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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poprawa dostepnosci do ustug transportu zbiorowego
oraz integracja roznych gatezi transportu osob w jeden
spojny system komunikacji,

wprowadzenie do systemu prawnego nowego podmiotu
jakim jest organizator publicznego transportu zbiorowego
(wtasciwa JST), zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze,

okresla zasady funkcjonowania i organizacji transportu
publicznego oraz opracowywania Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

projekty, dla
przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na

wymienia ktérych  kluczowe jest

srodowisko,

okresla obowigzek wykonania prognozy oddziatywania na
srodowisko,

zapewnia mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w procedurze,
okresla organy opiniujgce i uzgadniajgce dany projekt,
okresla sposdb wyznaczania stanowisk postojowych dla
pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i napedzanych
gazem ziemnym oraz kwestie dotyczace zwolnien z
poboru optat.

zawiera mechanizm obligatoryjny dla samorzadu do
podejmowania dziatat na swoim obszarze, gdy naruszenia
norm jakosci powietrza sg szczegdlnie wysokie,

zapisy dajgce JST prawo do zwalniania z optat za
parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych lub tez dawania im
prawa do poruszania sie w strefach wytaczonych dla
indywidualnego ruchu pojazdéw.

wyodrebnia ustuge tadowania samochodu nie traktowang
jako sprzedaz lub dystrybucje energii elektrycznej — znosi
obowigzek posiadania  koncesji przez podmioty
Swiadczagce odptatne ustugi tadowania pojazdow
elektrycznych.

okresla m.in. zasady budowy i projektowania obiektow
budowlanych w tym réwniez przepisy proceduralne
zwigzane z budowaniem obiektéw infrastruktury, takich
jak punkty tadowania pojazddéw elektrycznych i przytaczy.
w zakresie zadan wtasnych gminy wymienia zaspokojenie
zbiorowych potrzeb mieszkaricow m.in. w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego, gminnych drég, ulic,
organizacji ruchu drogowego.

okredla sposéb wyznaczania stanowisk postojowych dla
pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i napedzanych
gazem ziemnym oraz kwestie dotyczace zwolnien z
poboru optat.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzgdu terytorialnego
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Niniejsze opracowanie stanowi uzupetnienie celéw rozwojowych , Strategii Rozwoju Gminy
Komarowka Podlaska na lata 2016-2020 (z perspektywa do roku 2023)”° i ,Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Komardéwka Podlaska na lata 2015-2020".

Strategia rozwoju

W Strategii Rozwoju Gminy Komardwka Podlaska na lata 2016-2020 wyznaczono pieé
rownowaznych celéw strategicznych realizacja powinna prowadzi¢ do poprawy poziomu
rozwoju gospodarczego i jakosci zycia lokalnej spotecznosci.

W Strategii zatozono, ze w najblizszej perspektywie powinno przewazaé dziatania stanowigce
kontynuacje dotychczasowej polityki rozwojowej gminy, tj. zmierzajagce do poprawy poziomu
zycia ludnosci oraz polegajgce na niwelowaniu luki infrastrukturalnej i tagodzeniu innych
niekorzystnych zjawisk, ktére mogtyby hamowac rozwéj gminy w przysztosci.

Do wyzwan, przed ktérymi stoi gmina, zaliczono przede wszystkim poprawe stanu oraz
uzupetnienie istniejagcej podstawowej infrastruktury (drogowej, wodnej, kanalizacyjnej)
a takze infrastruktury kulturalno-oswiatowej. Stwierdzono, ze niezwykle istotna bedzie
rowniez poprawa efektywnosci energetycznej i komfortu korzystania z budynkéw
uzytecznos$ci publicznej. Dodatkowo oprdcz zaspokojenia niezbednych i najbardziej
pozadanych potrzeb z punktu widzenia spotecznosci lokalnej, gmina powinna przeprowadzic¢
rowniez dziatania zmierzajgce do podniesienia spotecznego zadowolenia (stworzenia
warunkéw do rekreacji i aktywnego wypoczynku). Jednym z priorytetéw dziatania gminy
powinno by¢ takze usprawnienie dostepnosci komunikacyjnej gminy w zakresie transportu
zbiorowego oraz poprawa dostepu do infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego.
Przedmiotowe przedsiewziecia przyczynig sie do budowania korzystnego wizerunku obszaru,
jako miejsca atrakcyjnego do zycia. W tym celu gmina podejmowac bedzie wysitki, aby
usprawni¢ intensyfikacje pozyskiwania srodkow zewnetrznych na jej rozwdj i poprawe
jakosci zycia mieszkancow.

Ponadto do kolejnych priorytetowych obszaréw dziatalnosci gminy w najblizszej
perspektywie bedzie powinna naleze¢ ochrona Srodowiska, ktéra z jednej strony przyczyni
sie do podniesienia jakosci zycia mieszkaincéw, z drugiej natomiast wptynie na promocje
ekologicznego wizerunku gminy. Waznga sferg tej dziatalnosci bedzie edukacja prowadzaca do
podniesienia ekologicznej $wiadomosci lokalnej spotecznosci oraz zmierzajgca do
wprowadzania nowych wzorcow konsumpcyjnych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano strukture celéw strategicznych i operacyjnych z zazna-
czeniem tych, ktdre wpisujg sie bezposrednio w cele Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
dla Gminy Komarowka Podlaska na lata 2020-2035.

Tabela 3. Cele strategiczne i operacyjne ,,Strategii Rozwoju Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2016-2020
(z perspektywa do roku 2023)".

Cel strategiczny 1. Cele operacyjne

Zapewnienie wysokiego poziomu Poprawa dostepnosc¢ komunikacyjnej gminy.

> Strategia Rozwoju Gminy Komardwka Podlaska na lata 2016-2020 (z perspektywg do roku 2023) (Uchwata Nr X11/79/2015
RADY GMINY KOMAROWKA PODLASKA z dnia 29 grudnia 2015 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Gminy Komardéwka
Podlaska na lata 2016-2020 (z perspektywa do roku 2023).
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2ycia mieszkancow Rozbudowa podstawowej infrastruktury technicznej.

Rozwdj infrastruktury spotecznej.

Polepszenie fadu przestrzennego i estetyki gminy.

Poprawa jakosci sSrodowiska naturalnego.

Pobudzanie lokalnej przedsiebiorczosci.

Stymulowanie rynku pracy.

Podnoszenie kwalifikacji i konkurencyjnosci producentéw rolnych.
Wspieranie rozwoju lokalnego przetworstwa rolno-spozywczego.
Rozwdj oferty wychowawczo edukacyjne;j.

Aktywizacja spotecznosci lokalnej i wzmacnianie kapitatu spote-
cznego.

Przeciwdziatanie zjawisku wykluczenia spotecznego.

Zwiekszenie  bezpieczedstwa  mieszkancOw w  wymiarze
publicznym, zdrowotnym i spotecznym.

Ochrona przyrodniczych i kulturowych zasobéw gminy.
Stworzenie spdéjnego produktu turystycznego.

Rozwdj i modernizacja infrastruktury turystyczne;j.

Wspieranie rozwoju gospodarstw agroturystycznych.

Rozwdj potencjatu i skutecznosci administracji publicznej.
Poprawa jakosci $wiadczonych ustug publicznych.

Wzmocnienie dziatarh promocyjnych gminy.

Cel strategiczny 2.
Tworzenie korzystnych warunkow dla
rozwoju przedsiebiorczosci

Cel strategiczny 3.
Wzmocnienie kapitatu spotecznego
gminy

Cel strategiczny 4.
Wsparcie rozwoju turystyki
i agroturystyki

Cel strategiczny 5.
Poprawa jakosci rzadzenia w gminie

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Strategii Rozwoju Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2016-2020 (z
perspektywa do roku 2023)".

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035 wpisuje
sie przede wszystkim w Cel strategiczny 1. Zapewnienie wysokiego poziomu zycia
mieszkanicow ,Strategii Rozwoju Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2016-2020
z perspektywa do roku 2023)”, gdzie celami operacyjnymi sg:

Cel operacyjny 1: Poprawa dostepnos¢ komunikacyjnej gminy.

Cel operacyjny 1: Rozbudowa podstawowej infrastruktury techniczne;.

Cel operacyjny 5: Poprawa jakosci srodowiska naturalnego.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN)

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Komardéwka Podlaska na lata 2015-2020" jest
dokumentem strategicznym wyznaczajgcym kierunki rozwoju gminy w zakresie gospodarki
niskoemisyjnej do roku 2020.

Celem przedmiotowego opracowania jest przedstawienie koncepcji dziatan (inwestycyjnych
oraz nieinwestycyjnych) stuzgcych poprawie jakosci powietrza na terenie gminy. Koncentruje
sie on na Srodkach majgcych na celu redukcje koricowego zuzycia energii oraz zwiekszenie
wykorzystania odnawialnych Zrddet energii, a przez to zmniejszenie emisji CO,.

Swoim zakresem obejmuje cato$¢ obszaru geograficznego jednostki samorzadu
terytorialnego i uwzglednia dziatania zarowno w sektorze publicznym, jak i prywatnym. Plan
dotyczy przedsiewzie¢ prowadzonych na szczeblu lokalnym i lezgcych przede wszystkim
w kompetencji wtadz lokalnych. Obejmuje obszary, w ktérych wtadze mogg wywiera¢ wptyw
na zuzycie energii, m.in. poprzez planowanie przestrzenne, wykorzystywanie produktéw
i ustug efektywnych energet. oraz zachecanie do zmiany przyzwyczajen uzytkownikéw
energii.
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Zadania wskazane w Planie koncentrujg sie gtéwnie na wykorzystaniu nowych rozwigzan
energetycznych (w tym OZE), budownictwie (termomodernizacja), oraz wsparciu i edukacji
mieszkancodw w zakresie efektywnego wykorzystania energii.

Dla okreslenia celu redukcji emisji zostata stworzona bazowa inwentaryzacja zuzycia energii
finalnej oraz emisji CO, dla roku 2014. Opracowana baza danych (arkusz Excel) zawierajaca
wyselekcjonowane i usystematyzowane informacje pozwolita na ocene gospodarki
energetycznej gminy. Dzieki niej ustalono, ze wielko$¢ emisji z obszaru Gminy Komardéwka
Podlaska w roku bazowym wyniosta 18 845 Mg CO,.

Okreslone w ramach niniejszego dokumentu dziatania pozwalajg zaoszczedzi¢ w 2020 roku
4 291 MWh energii finalnej (co stanowi 7% w stosunku do roku bazowego) oraz 2 052 Mg
CO; (co stanowi 9,5%) a takze zwiekszy¢ produkcje z OZE o 2 047 MWh .

Najbardziej zbiezne cele szczegéotowe Planu Gospodarki Niskoemisyjnej z celami ,,Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035” to:

= Zwiekszenie energii pochodzgcej z OZE w sektorze uzytecznosci publicznej.
=  Kompleksowe zarzadzanie energia.

= Podnoszenie efektywnosci energetycznej budynkow.

=  Zmniejszenie emisji liniowej.

=  Promowanie gospodarki niskoemisyjnej.

= Podnoszenie sSwiadomosci ekologicznej mieszkancow.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzgdu terytorialnego
1.4.1. Uwarunkowania administracyjne i potozenie geograficzne

Gmina Komarédwka Podlaska jest jedng ze 170 gmin wiejskich znajdujgcych sie
w wojewddztwie lubelskim. Potozona jest we wschodniej cze$ci powiatu radzynskiego.
Graniczy ona tylko z jedng gming powiatu — od zachodu z gming Wohyn, od pétnocy z
gminami Dreldw i tomazy (powiat bialski), od wschodu z gminami Rossosz i Wisznice (powiat
bialski) oraz od potudnia z gming Milanéw (powiat parczewski).

Gmina Komardéwka Podlaska zajmuje obszar 137,56 km?, co stanowi 14,25% powierzchni
catego powiatu radzynskiego oraz 0,55% powierzchni wojewddztwa lubelskiego. Jest jedng
z 7 gmin wiejskich (Borki, Czemierniki, Kgkolewnica, Komardwka Podlaska, Radzyrn Podlaski,
Ulan-Majorat, Wohyn), ktére tgcznie z 1 gming miejskg — Radzyn Podlaski, wchodzg w sktad
powiatu radzynskiego.

Na sie¢ osadnicza gmina Komardéwka Podlaska skfada sie 13 jednostek pomocniczych
(sotectw) i tyle samo miejscowosci, czesto podzielonych na ,dzielnice” czy kolonie: Brzeziny,
Brzozowy Kat, Derewiczna, Kolembrody, Komarowka Podlaska, Przegaliny Duze, Przegaliny
Mate, Walinna, Wiski, Woroniec, Wélka Komarowska, Zelizna, Zulinki.

Pierwotnym uktadem przestrzennym Gminy Komaréwka Podlaska byt uktad
jednodroznicowy, w uktadach zgodnych z duktami gtéwnych ciekéw i suchych dolinek
okresowo niosgcych wode. Komardwka, jako osrodek gminny jest miejscowoscig o uktadzie
urbanistycznym matomiaste-czkowym.
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Sie¢ osadnicza gminy jest charakterystyczna dla gmin wiejskich na wschodzie kraju.
Przewazajq tutaj wsie — ulicéwki charakteryzujace sie zwartg zabudowa mieszkaniowg po
obu stronach. W gminie wystepujg rowniez miejscowosci typu rzeddwka, ciggngce sie wzdtuz
prostej drogi z
luzng zabudowag, czesto wystepujace tylko po jednej stronie.

Gmina Komardéwka Podlaska jest potozona w pdétnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego,
w $Srodkowo-zachodniej czesci Polesia Zachodniego, na pograniczu trzech jego subregionéw
(w hierarchizacji fizyczno-geograficznej w randze mezoregionéw) o nazwach: Zaklestos¢
tomaska, Réwnina Parczewska i Zaklestos¢ Sosnowicka.

Centralng i potudniowo-zachodnig cze$¢ gminy zajmuje polno-lesna Réwnina Parczewska,
usytuowana na wysokosci od okoto 150 do nieco ponad 160 m n.p.m. Réwnine
charakteryzuje przemienne wystepowanie ptaskich wzniesien, zbudowanych z gliny
morenowej

i piaszczystych obnizen. Czes¢ pdétnocno-zachodnig i pdétnocng gminy stanowi Zaklestos¢
tomaska, kraina tgkowo-lesna. We wschodniej czesci Zaklestosci ptynie Zielawa, doptyw
Krzny. Region obejmuje piaszczystg, podmoktg i zatorfiong rownine, osiggajacg wysokos$é od
140 do 160 m n.p.m. Natomiast potudniowo-wschodnia cze$é gminy znajduje sie na terenie
Zaklestosci Sosnowickiej, tgkowo-lesSnego mezoregionu. Juz sama ilos¢ krain fizjograficzno-
geograficznych na tak niewielkim obszarze, jakim jest gmina, swiadczy o dos¢ bogatej
przyrodzie ozywionej i nieozywionej, pomimo zaawansowanego procesu przeksztatcen
sSrodowiska, gtdwnie w skutek melioracji.

Mapa 1. Podziat Gminy Komaréwka Podlaska na jednostki referencyjne oraz uktad przestrzenny centrum Gminy.
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1.4.2. Klimat

Analizujgc uwarunkowania klimatyczne gminy bazowano na regionalizacji klimatycznej
W. i A. Zinkiewiczow?®, wg niej gmina Komardéwka Podlaska znajduje sie w Lubartowsko-
Parczewskiej dziedzinie klimatycznej. Wyrdznia sie ona wysoka srednig roczng wartoscia
wilgotnosci wzglednej powietrza (68-70%), znacznymi wartosciami parowania wody (860 —
900 mm w roku), stosunkowo duzymi rocznymi anomaliami temperatury powietrza
(1,2-1,42C) i jednymi z najwiekszych w wojewddztwie predkosciami wiatru (Srednie roczne
3,0-3,5 m/sek). Natomiast wg klasyfikacji klimatycznej Alojzego Wosia gmina lezy sie
w regionie Podlasko-Poleskim, w ktérym, w pordwnaniu z pozostatymi, jest notowana
najmniejsza liczba dni z pogodg umiarkowanie cieptg (199). Region ten odznacza sie rowniez
najmniejszg liczbg dni z pogoda umiarkowanie cieptg z opadem (55). Inng cechg regionu jest
stosunkowo najwieksza liczba dni umiarkowanie cieptych i jednoczesnie pochmurnych
z opadem (26). Czesciej niz w innych w regionach zjawiajg sie dni z pogodg dos¢ mrozng,
stfoneczng, bez opadu (5). Region wyrdzniajg ponadto nieco wieksze liczby dni do$é¢ mroznych
bez opadu (19) oraz nieco wieksza czestos¢ wystepowania dni przymrozkowych z pogoda
umiarkowanie ciepty, ktorych notuje sie w roku s$rednio 30, wsrdd nich 14 z duzym
zachmurzeniem.

Analizujac $rednioroczne temperatury odnotowuje sie duzg amplitude temperatury miedzy
latem, a zimg — maksymalna 31,1°C. Miesigcami najcieplejszymi sg lipiec i sierpien —
ze Srednimi temperaturami 24°C i 23°C, zas najzimniejszymi styczen i luty — z temperaturami
6,3°Ci-7,1°C. Srednia roczna temperatura dla catego regionu to ok. 7°C.

Opady, na analizowanym obszarze, przewazajg w okresie letnim (czerwiec — sierpien), a
roczna ich suma wynosi $Srednio 527 mm, z czego 342 mm to opady w pétroczu letnim, a 185
mm stanowig opady w pétroczu zimowym.

W ciagu roku w Komaréwce Podlaskiej wystepuje $rednio 263,7 dni stonecznych. Srednie
nastonecznienie terenu ksztattuje sie na poziomie 1081 kWh/m?. W skali roku w Polsce
ustonecznienie terendw waha sie w przedziale od 1390 do 1900 godzin, w zaleznosci od
regionu. Gmina, planujac inwestycje w technologie energii stonecznej, powinna pamietaé,
iz nastonecznieni waha sie w zaleznosci od pory dnia i roku. Dane bazowe dotyczace sredniej
liczby dni stonecznych i deszczowych przedstawiono na ponizszym wykresie.

W okresie zimowym nastonecznienie w Polsce moze byé nawet siedmiokrotnie mniejsze niz
w lecie. W czerwcu i lipcu dociera miesiecznie blisko 160 kWh/m? energii stonecznej.
Natomiast w grudniu i styczniu jest to jedynie ok. 25 kWh/m? na miesiac czyli przeszto
szesciokrotnie mnie;j.

1.4.3. Powietrze

Na obszarze gminy przewazajg wiatry potnocno — zachodnie, niekiedy o silnym napieciu,
wystepujgce gtébwnie wczesng wiosng i jesienig. W ciggu zimy wiejg przewaznie wiatry
wschodnie, w ciggu lata p6tnocno — zachodnie, wiosny — potudniowo — wschodnie i jesieni —

6 Regionalizacja klimatyczna Polski A. Zinkiewicz W. Zinkiewicz (1957 r)
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potudniowo — zachodnie. Wiatry zachodnie przynosza latem powietrze chtodniejsze
i wilgotne, zimg natomiast cieplejsze w poréwnaniu z suchymi i chfodnymi masami powietrza
kontynentalnego. Wiatry silne wystepujg stosunkowo czesto (okoto 12 dni w roku), a dni
bezwietrznych jest bardzo mato. Srednia roczna predko$é wiatru wynosi okoto 3 m/s.

Istotnym Zrdodtem zanieczyszczenn powietrza, obok emisji punktowej, jest transport
samochodowy. W wyniku procesu spalania paliw w silnikach samochodéw do atmosfery
ulatniajg sie zanieczyszczenia gazowe, takie jak: tlenek wegla, tlenki azotu, CO; i
weglowodory (szczegdlnie benzen) oraz pyty. Zanieczyszczenia komunikacyjne moga takze
powodowac powstawanie smogu w okresie zimowym, za$ w okresie letnim tzw. smogu
fotochemicznego. W Raporcie o stanie srodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2018 roku,
0szacowano,

iz transport samochodowy na terenie wojewddztwa w 2018 roku byt Zrédtem emisji tgcznie
21 103,92 Mg zanieczyszczen gazowych (bez CO;) i pytowych. Najwieksza ilos¢ emisji
zanieczyszczen wystepuje na terenach zurbanizowanych wojewddztwa oraz w rejonach
najwiekszego zageszczenia drogowych szlakéw komunikacyjnych, przy drogach
tranzytowych.

Jednym z najistotniejszych zrédet zanieczyszczenia powietrza jest emisja powierzchniowa
(tzw. niska emisja) gdzie do emisji zanieczyszczen dochodzi w lokalnych kottowniach
weglowych i indywidualnych paleniskach domowych opalanych weglem o gorszej jakosci lub
odpadami, jakie wytwarza gospodarstwo domowe. Stosowanie przestarzatych piecow
weglowych i lokalnych kottowni przyczynia sie réwniez do powstawania smogu. Wielko$é
emisji powierzchniowej trudno oszacowaé (przyblizone szacunki zawiera Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Komardwka Podlaska). Emisja powierzchniowa zanieczyszczen
powoduje wzrost stezen dwutlenku siarki i pytu zawieszonego w sezonie grzewczym,
szczegblnie widoczna jest dla skupisk zabudowan o charakterze mieszkalnym.

Na podstawie danych zawartych w Raporcie o stanie srodowiska za 2018 r. dla wojewddztwa
lubelskiego, szacowano, ze gtowny wplyw czystos¢ powietrza na terenie wojewddztwa
lubelskiego ma emisja powierzchniowa (ok. 50,1% catkowitej emisji zanieczyszczen gazowych
i pytowych pochodzi z tego Zrddta), mniejsze znaczenie majg zrédta komunikacyjne (ok.
31,8% catkowitej emisji), najmniejszy wptyw ma natomiast emisja ze zrédet punktowych (ok.
18,1% wielkosci emisji). W odniesieniu do Gminy Komardwka Podlaska, emisja ze zrdodet
punktowych

w ogdle nie wystepuje.

1.4.4. Gleby

Teren gminy lezy na czesci sktonu platformy wschodnioeuropejskiej zaliczanej do czesci
lubelsko podlaskiej platformy prekambryjskiej. Trzon krystaliczny zalega tutaj dos¢ ptytko.
Na nim zalegajg ptytkie (do 58 m) osady kambryjskie oraz osady jury (29 m) w postaci
wapieni rafowych, mutowcédw piaszczystych i piaskowcéw. Osady kredowe majg migzszosé
ok. 350 m i zalegaja na gtebokosci 50-60 m. Sg to gtdwnie margle i kreda piszaca. Ptaty
osadow trzeciorzedowych majg charakter nieciggty. Sg to piaski drobnoziarniste, kwarcowo-
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glaukonitowe, rdznoziarniste ze zwirem kwarcowym, krzemieniami i fosforytami. Na uwage
zastuguje warstwa utwordw trzeciorzedowych zalegajaca pod Horodyszczem. Sktada sie ona
z: warstwy drobnoziarnistych piaskéw kwarcowo-glaukonitowych, 3-metrowej warstwy
piaskdw gruboziarnistych ze Zzwirem i 25-metrowego kompleksu piaskéw pylastych
z przewarstwieniami itu i duzg iloscig glaukonitu.

Obszar gminy znajduje sie w obszarze tzw. bialskopodlaskiego regionu gleboworolniczego.
Zaznacza sie w nim przewaga gleb kompleksu 6, 5 i 4. W gminie dominujg one na
wysoczyznie morenowej pomiedzy dolinami Biatki i Zarnicy. Na terenie gminy wystepuja
gleby wytworzone z: piaskdw wodnolodowcowych, pytéw naptywowych, glin zwatowych
oraz utwordw organogenicznych. W dolinach rzecznych oraz zagtebieniach bezodptywowych
wyksztatcity sie gleby bagienne.

1.4.5. Wody

W regionalizacji hydrograficznej T. Wilgata gmina znajduje sie na terenie regionu o nazwie
Polesie Lubelskie Pétnocne — jednego z sze$ciu wyodrebnionych na LubelszczyZnie. Region
ten odznacza sie tym, ze sie¢ wodna jest tu najgestsza i najbardziej zmieniona przez
cztowieka. Dziaty wodne sg z reguty trudne do ustalenia, a w wielu miejscach majg charakter
strefowy. Przez gmine przebiega, w przyblizeniu na kierunku N-S, dziat wodny rozdzielajacy
dorzecza Wisty i Bugu. Czes$¢ zachodnia gminy lezy w zlewni Biatki, doptywu Tysmienicy,
odwadniajgcego pogranicze Niziny Potudniowo-Podlaskiej i Polesia Zachodniego. Rzeka
ptynie na kierunku NE-SW szerokim obnizeniem, niegdys silnie podmoktym, obecnie z gesta
siecig rowdw melioracyjnych. Poniewaz niewyrazne dziaty wodne nie stwarzajg zadnych
trudnosci w ich przecinaniu, gérna czes¢ zlewni Biatki, gestg sieciag rowdéw jest potgczona z
dorzeczem Krzny poprzez jej doptyw, Rudke. Na dziale wodnym w tym rejonie zbudowano
zbiornik retencyjny Zelizna (akwen znajduje sie na terenie gm. Dreldw), nalezacy do systemu
Kanatu Wieprz-Krzna.

Wody podziemne wystepujg w porowych utworach czwartorzedu i trzeciorzedu oraz
w szczelinowo-warstwowych skatach goérnokredowych. Podtoze skalne stanowig osady
gornej kredy, ktérych strop obniza sie w kierunku NE. Krazgce w nich wody majg charakter
naporowy. Ich zwierciadfo najczesciej stabilizuje sie na gtebokosci kilku metréw, a w dolinach
rzecznych na wysokosci zblizonej do rzednej czwartorzedowego poziomu wodonos$nego.
Wody te
w gminie nie stanowig poziomu uzytkowego. Wody trzeciorzedowe krgzg w osadach
piaszczystych. Ich zwierciadto ma réwniez charakter naporowy i stabilizuje sie na gtebokosci
kilku metréw. Wydajnosci uzyskiwane z tego poziomu sg bardzo zmienne i wahajg sie
od 10 do 100 m*/h.

Pierwszy poziom wéd czwartorzedowych o swobodnym zwierciadle wodny nawigzuje do
uksztattowania terenu; w dnach dolin i obnizen utrzymuje sie tuz pod powierzchnia
(do gtebokosci 2 m), natomiast w obszarze poza dolinnym obniza sie, jednak najczesciej do 5
m (jedynie w strefie wododziatu zlewni Wisty i Bugu — ponizej 5 m). Ten pierwszy poziom
wodd czwartorzedowych w obszarze poza dolinnym utrzymuje sie na ptytko zalegajgcych
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utworach nieprzepuszczalnych. Drugi poziom, hydraulicznie powigzany z wodami
trzeciorzedowymi lub kredowymi, ma naporowe zwierciadto wody.

1.4.6. Krajobraz

Krajobraz naturalny potudniowo-zachodniej czesci gminy stanowiag niziny peryglacjalne
ifluwioglacjalne. Powierzchniowo dominuje ptaska wysoczyzna morenowa zbudowana
gtéwnie z piaskow wodnolodowcowych (ze zwirami) i rzeczno-peryglacjalnych, rzadziej —z
glin zwatowych tworzgcych niewielkie wzniesienia. To charakterystyczne przemienne
wystepowanie wzniesien i obnizen wypetnionych piaskami lub namutami torfiastymi, to
cecha wyrdzniajaca ten region sposrdod innych wyodrebniajgcych sie na Polesiu Zachodnim.
Krajobraz naturalny pétnocno-zachodniej, pétnocnej i wschodniej czesci gminy przedstawia
rozlegta réwnina akumulacyjna. Obszary pozadolinne zbudowane s z piaszczysto-
mutkowych osadéw jeziornych i wodnolodowcowych, zas obnizenia, wykorzystywane przez
rzeki i kanat Wieprz-Krzna, wypetnione sg torfami (zwtaszcza dolina Biatki), piaskami
imutkami rzeczno-jeziornymi.

1.4.7. Budowa geologiczna

Budowa geologiczna stanowi podstawowe uwarunkowanie wystepowania bogactw
naturalnych. Gmina Komaréwka Podlaska jest $rednio zasobna w surowce mineralne.
Wystepujg tu utwory wodnolodowcowe stadiatu maksymalnego. Sg to piaski drobno- i
Srednioziarniste z niewielkg domieszkg zwiru. Migzszos¢ ich siega kilkunastu metréw. W
rejonie tym nie nalezy sie spodziewaé duzych czy nawet srednich zt6z pospotki, mozliwe jest
jednak odkrycie s$rednich lub duzych ztéz piaskéw budowlanych. Jedno ztoze jest
udokumentowane jako zfoze ,Zelizna". Jego zasoby wynoszg 187 tys. ton. Jest ono
eksploatowane (wydobycie w 2000 r. wynosito 2 tys. ton). Wtasciciel ztoza posiada koncesje
na eksploatacje. Wystepowanie zt6z piasku budowlanego stwierdzono rdéwniez w
sgsiedztwie Komardéwki Podlaskiej. W dolinie Biatki na pograniczu gmin Komardwka
Podlaska, Wohyn i Dreléw udokumentowano duze ztoze torfu o powierzchni 2 422,0 ha.
Srednia migzszo$¢ ztoza siega 1,21 m., a maksymalna - 2,70 m. Zasoby wynosza 29 034 tys.
m3 . Ze wzgleddw przyrodniczo-krajobrazowych ztoze nie jest przewidziane do eksploatacji.
Gmina znajduje sie na terenie regionu Polesie Lubelskie Pétnhocne — jednego z szesciu
wyodrebnionych na Lubelszczyznie. Region ten odznacza sie najgestszg siecig wodng i
wyrazng interwencjg cztowieka. Dziaty wodne sg z reguty trudne do ustalenia, a w wielu
miejscach majg charakter strefowy. W stacjach wdd gruntowych stwierdza sie nastepujgce
gtebokosci czwartorzedowego poziomu wdéd (dane dotyczacych lat siedemdziesigtych): w
Przegalinach Duzych — nieco ponizej 5 m, w Komardéwce Podlaskiej — okoto 3 m, w
Brzozowym Kacie — okoto 2 m. Wydajnos¢ mozliwa do uzyskania z pojedynczej studni
najczesciej wynosi 20-50 m3/h. Przez gmine przebiega spora czes¢ najdtuzszego w Polsce
(ok. 140 km) kanatu Wieprz-Krzna. Istotng czescig systemu melioracyjnego kanatu jest
zbiornik wodny w Zeliznie. Jego powierzchnia wynosi ponad 300 hektaréw. Petni on tez
funkcje rekreacyjna.

1.4.8. Flora i fauna oraz obszary chronione
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Pod wzgledem przyrodniczo-leSnym gmina znajduje sie w krainie Mazowiecko Podlaskiej,
w catosci na terenie jednego z jej subregiondw, tj. dzielnicy Polesia Zachodniego, a niemal
w catosci — na terenie jednego z mezoregiondw o nazwie Réwnina Kodensko Parczewska
(jedynie pdtnocny skraj gminy znajduje sie w obrebie mezoregionu Zaklestos¢ tomaska).
Charakterystycznym akcentem krajobrazu roslinnego mezoregionu sg tgki, torfowiska i
bagna. Na obszarach lesnych dominujg typy siedliskowe borowe (bér sSwiezy i bér mieszany
Swiezy). Mniejszg powierzchnie zajmujg wilgotne siedliska borowe (bér wilgotny i boér
bagienny) oraz las mieszany

Pod wzgledem wartosci przyrodniczych na uwage zastuguje podtnocna cze$¢ gminy,
przewidziana do wigczenia w granice projektowanego Bialskopodlaskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Jest to kraina lesno-tgkowo-bagienna. W lasach dominujg grady
oraz bory swieze. W dolinach Zielawy i jej krétkich doptywdw zachowaty sie fragmenty olsow
i tegdw. W ekosystemach lesnych wystepuje wiele rzadkich gatunkéw lesnych, m. in.:
podkolan biaty i zielonawy oraz kilka gatunkéw turzyc. Duza rozmaitos¢ zbiorowisk
roélinnych panuje w dolinach Zielawy i Biatki. Wystepuja w nich zaréwno siedliska
eutroficzne i wilgotne, jak i suche oraz mezotroficzne. Z roslin rzadkich wystepuja: ozanka
czosnkowa, zawciag, czosnek katowaty. Najwieksze nagromadzenie walorow florystycznych
wystepuje na terenie projektowanego rezerwatu przyrodniczego Brodacz. Jest to dobrze
zachowany i dotychczas nie uzytkowany fragment starodrzewu debowo-grabowego z duzym
udziatem roslin chronionych: lilig ztotogtéw i kopytnikiem pospolitym.

Stosunkowo duza rozmaitosc siedlisk (bagna, podmokte badz przesuszone taki, lasy, zagajniki
i pola, gtéwnie w uktadach drobnoprzestrzennych) i, tym samym, zerowisk, sprawia, ze fauna
jest zrézinicowana pod wzgledem gatunkowym. Jednak tylko awifauna wykazuje walory
o randze miedzynarodowej. Dowodem jest uznanie zgromadzenia ptakéw wodno-btotnych,
zwigzanego z wilgotnymi biotopami w rejonie Zeliznej, za ostoje ptasig kwalifikujaca sie do
sieci ekologicznej NATURA 2000.

Range krajowych ostoi przyrody posiadajg potozone na terenie projektowanego
Bialskopodlaskiego OChK dwa projektowane rezerwaty przyrody:

= Zelizna (Brodacz) - ze wzgledu na najwieksze nagromadzenie waloréw florystycznych
i siedliska. Jest to dobrze zachowany i dotychczas nieuzytkowany fragment
starodrzewu debowo grabowego ,Brodacz" (Leén. Zelizna) z duzym udziatem roslin
chronionych: lilig ztotogtéw i kopytnikiem pospolitym, o powierzchni 34,36 ha,
planowany jako rezerwat lesny.

= Bagno Ksigzece - ze wzgledu na siedliska, ekosystem torfowiskowy , Bagno Ksigzece”
o powierzchni 29,04 ha - jako rezerwat torfowiskowy.

Na formy ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody’ sktadaja sie parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska dokumenta-

7 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. 2 2020 r., poz. 55 z pdzn. zm.)



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

cyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz ochrona gatunkowa
roslin, zwierzat i grzybdw.

Na terenie gminy nie wystepujg obszary wchodzace w sktad sieci europejskiej NATURA 2000
oraz krajowego systemu obszaréw chronionych ECONET PL. Natomiast duzo jest obiektéw
objetych takimi drobnoprzestrzennymi formami ochrony przyrody jak uzytki ekologiczne
i pomniki przyrody.

Na terenie gminy Komardwka Podlaska, formami ochrony wymienionymi w art. 6 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody sa:

=  pomniki przyrody,
= uzytki ekologiczne.
Status pomnika przyrody posiada w gminie Komardwka Podlaska 12 obiektow, w tym:

» 7 pojedynczych drzew (4 rosnace na terenie Leénictwa Zelizna i 3 znajdujace sie
w parku zabytkowym w Przegalinach Duzych),

* 3 parydrzew (2 - na terenie Le$nictwa Zelizna i 1 - w parku w Zeliznie),

* 2 grupy drzew na terenie Le$nictwa Zelizna.

Status uzytku ekologicznego posiada 18 obiektéw przyrodniczych (srédlesnych oczek
wodnych i mokradet). Zlokalizowane sg one:

= Lesnictwie Kolembrody na tacznej powierzchni 30,40 ha,
» Leénictwie Zelizna na facznej po wierzchni 63,48 ha.

Mapa 2. Potozenie obszaréw chronionych na terenie gminy Komaréwka Podlaska.
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Zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy
1.4.9. Demografia

Wedtug danych GUS na koniec 2018 roku Gmine Komaréwka Podlaska zamieszkiwato 4 250
0s0Ob, z czego 2 149 oséb stanowili mezczyzni a 2 101 kobiety. Analizujgc zmiany liczby
ludnosci na przestrzeni lat 2014-2018 mozna stwierdzi¢, ze liczebno$¢ przejawia nieznaczng
tendencje spadkowa (o 196 osoby). Najwiekszy spadek liczby ludnosci miat miejsce w 2016
roku w poréwnaniu do 2015 r (o 55 oséb).

Wykres 1. Liczba ludnosci w Gminie Komaréwka Podlaska w latach 2014-2018 [osdb].
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

Struktura wiekowa jest zdominowana przez osoby powyzej 70 roku zycia (15,54%) ogdlnej
liczby ludnosci. Duzy odsetek stanowig osoby pomiedzy 25 a 29 (8,26%) oraz 50 a 54 rokiem
zycia (8,11%) ogdlnej liczby ludnosci. W konsekwencji najwiekszg grupe na terenie Gminy,
stanowig osoby w wieku produkcyjnym 59,00%, odsetek ludnosci w wieku przedprodu-
kcyjnym w 2018 r. wyniost 18,00%, natomiast w wieku poprodukcyjnym 23%.

Wykres 2. Ludnos¢ wedtug pici i wieku w Gminie Komaréwka Podlaska w 2018 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

Wykres 3. Udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w roku 2018.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, BDL.

1.4.10. Gospodarka mieszkaniowa

Wedtug danych GUS, na koniec 2018 roku w Gminie Komaréwka Podlaska byto 1620
mieszkar z 6 716 izbami o facznej powierzchni 139 821 m?. Liczba mieszkan na przestrzeni lat
2014-2018 zwiekszyta sie o 0,50%, natomiast powierzchnia uzytkowa o 0,60%. Szczegétowe
dane przedstawione zostaty w tabeli ponizej.

Tabela 4. Charakterystyka zasobéw mieszkaniowych Gminy Komaréwka Podlaska.

Lata 2014 r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
Liczba mieszkan (szt.) 1612 1616 1619 1618 1620
Liczba izb (szt.) 6 650 6676 6703 6700 6716
Powierzchnia uzytkowa (m2) 138 707 139 168 139 599 139519 139 821

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

Wskaznik powierzchni mieszkaniowe] przypadajacej na jednego mieszkarica w 2018 r. wynidst
32,9 m? i wzrést w poréwnaniu do 2014 roku o 0,7 mz/osobe;. Srednia powierzchnia uzytkowa
przecietnego mieszkania w 2018 r. wyniosta 86,3 m? i wzrosta w poréwnaniu do 2014 r. 0 0,3

2
m-.

Wykres 4. Przecietna powierzchnia uzytkowa 1 mieszkania w m>.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.
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1.4.11. Gospodarka odpadami

W 2018 roku zebrano 401,28 t odpaddéw zmieszanych, z czego 401,28 t (100 %) stanowity
odpady zmieszane z gospodarstw domowych.

Wedtug danych GUS w 2018 roku na jednego mieszkarica Gminy przypadto srednio 94,40 kg
wytworzonych odpadéw, a ilo$¢ odpaddédw z gospodarstw domowych przypadajgca na
jednego mieszkanca wynosifta 94,40 kg.

Na wspomniane 401,28 t odpadéw zmieszanych okoto 40,59% stanowity odpady zebrane
selektywnie (162,88 t). W gtéwnej mierze bylty to odpady typu zmieszane odpady
opakowaniowe (38,24%), szkto (28,71%), w dalszej kolejnosci odpady wielkogabarytowe,
zuzyte urzadzenia elektroniczne i elektryczne oraz tworzywa sztuczne.

1.4.12. Dziatalno$¢ gospodarcza

Na koniec 2019 roku w Gminie Komardwka Podlaska zarejestrowane byto 235 podmiotéw
gospodarczych. Najliczniejszg grupg, wedtug klasyfikacji PKD, byli przedsiebiorcy z branzy
handlu hurtowego i detalicznego (sekcja G), obiekty i dziatalnos¢ budowlana (sekcja F),
pozostata dziatalnos¢ ustugowa (sekcja S i T), przetwdrstwo przemystowe (sekcja C).

Wykres 5. Podmioty gospodarcze wg klasyfikacji PKD 2007 w 2019 r. [podmiot gosp.]
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, BDL.

W strukturze wielkosciowej przedsiebiorstw zlokalizowanych na obszarze Gminy wyrdzniamy
235 przedsiebiorstwa, z czego 229 mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce od 0-9 osbb, 5 mate
przedsiebiorstwa zatrudniajgce od 10 do 49 i jedno $rednie zatrudniajgce od 50 do 250 oséb.

W analizowanym okresie czasu (lata 2015-2019) liczba podmiotéw gospodarczych
nieznacznie wzrosta. Najwiekszg grupe stanowi sektor prywatny — 92,34%, z czego wiekszos$é
to osoby prywatne prowadzgce dziatalnos$¢ gospodarczg — 78,34%.
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1.4.13. Gospodarka wodo-sciekowa

W roku 2018, dtugo$é sieci wodociggowe]j na terenie Gminy wynosi 40,50 km. W roku tym
z instalacji wodociggowej korzystato 2 308 osoby, co stanowi 54,31% ogdétu mieszkancow
Gminy. Wartos¢ ta nieznacznie spadta w porédwnaniu do roku 2014, kiedy to z sieci
wodociggowej korzystato 2 381 oséb, co stanowito 53,55% ogdtu mieszkaricéw Gminy.
Na terenie Gminy znajduje sie 781 czynnych przyfaczy sieci wodociggowej prowadzacych do
budynkéw mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania.

Tabela 5. Dtugos¢ czynnej sieci wodociggowej oraz liczba przytaczy.

Lata 2014 r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
dtugosc¢ czynnej sieci rozdzielczej (km) 40,5 40,5 40,5 40,5 40,5
przytacza prowadzgce do budynkow 754 782 785 787 781

mieszkalnych i zbiorowego zam. (szt.)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

lloé¢ wody dostarczonej gospodarstwom domowym w 2018 roku wyniosta 78,9 dam?,
a zuzycie wody na jednego mieszkarica 18,5 m>.

Tabela 6. Wskazniki dla sieci wodociggowe;.

Lata 2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
woda dostarczona gospodarstwom domowym (dam?) 63,9 68,9 69,4 60,0 78,9
ludnos$¢ korzystajgca z sieci wodociggowe;j 2381 2 389 2363 2 340 2 308
zuzycie wody w gospodarstwach domowych ogdétem 14,3 15,6 15,9 13,9 18,5

na mieszkarca (m’)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

W 2018 r., dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na terenie Gminy wynosi 10,2 km. Na przestrzeni lat
2014-2018 odnotowano nieznaczny wzrost w odniesieniu do liczby przytgczen do budynkéw
mieszkalnych i niemieszkalnych, w 2018 r sieé¢ posiadata 298 przytaczy prowadzacych do
budynkéw. W 2014 roku byto to 272 przytaczy. llo$é odprowadzanych sciekow w 2018 roku
wyniosta 32,2 dam?®. Z sieci kanalizacyjnej w 2018 roku korzystato 1 059 oséb, co stanowi
24,92 % ogobtu mieszkancOw Gminy.

Tabela 7. Wskazniki dla sieci kanalizacyjnej.

Lata 2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
Scieki odprowadzone (dam 3') b.d. 80,9 28,9 28,2 32,2
ludnos¢ korzystajgca z sieci kanalizacyjnej 1053 1089 1079 1066 1059

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.

Sie¢ kanalizacyjna na terenie Gminy w poréwnaniu do dtugosci sieci wodociggowej jest stabo
rozwinieta. Dtugo$¢ sieci kanalizacyjnej oraz liczbe przytaczy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 8. Dtugos¢ czynnej sieci kanalizacyjnej w km oraz liczba przytaczy.

Lata 2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r.
dtugosc¢ czynnej sieci kanalizacyjnej (km) 10,2 10,2 10,2 10,2 10,2
przytagcza prowadzace do budynkéw mieszkalnych 272 295 297 296 298

i zbiorowego zamieszkania (szt.)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, BDL.
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Zbiorowe zaopatrzenie w wodze dokonywane jest przez Gmine dla wszystkich odbiorcow
ustug w oparciu o takie same zasady technologiczne i techniczne. Woda poddawana jest tym
samym procesom technologicznym dla wszystkich odbiorcéw ustug.

Na system zaopatrzenia ludnosci w wode sktadajg sie:

= wodocigg Komardwka — zasilany z ujecia wéd podziemnych ze stacjg wodociggowa
zlokalizowang w potnocno-zachodniej czesci miejscowosci Komardwka Podlaska.
Zasoby eksploatacyjne tego ujecia zatwierdzone w kat. B wynosza 41 m>/godz. Ujecie
posiada pozwolenie wodno-prawne na eksploatacje wod w ilosci: Qdsr. = 370 m>/d;
Qhmax. = 41 m3/godz. W latach 2010-2011 przy udziale $rodkéw unijnych
zmodernizowano ujecie wody oraz rozbudowano sie¢ wodociggowa. Aktualnie siecig
wodociggowa objete sg miejscowosci: Komardwka Podlaska, Derewiczna, Walinna,
Wélka Komarowska.

= wodocigg Rudno - posiada ujecie i stacje wodociggowg usytuowang w miejscowosci
Rudno na terenie gminy Milanéw. Zasoby eksploatacyjne tego ujecia zatwierdzone w
kat. B wynosza 60 m>/godz. Sie¢ przesytowa systemu wodociagowego obejmuje
swoim zasiegiem obstugi miejscowosci: Wiski, Brzozowy Kat i Woroniec. Wedtug
informacji uzyskanych od stuzb eksploatacyjnych tego wodociggu nie ma mozliwosci
rozszerzenia zasiegu na dalsze miejscowosci w gminie Komardwka Podlaska.
Wydajnos¢ urzadzen zrédtowych tego wodociggu wg pozwolenia wodno-prawnego
wynosi: Qdsr. = 866 zm>/d; Qh max. = 60 m3/godz.

Obstugg sieci oraz ujecia wody zajmuje sie Zaktad Ustug Wodnych Miedzygminnego Zwigzku
Komunalnego z siedzibg w Parczewie, ktérego gmina Komaréwka Podlaska jest cztonkiem.
Zaopatrzenie w wode pozostatych miejscowosciach bazuje na dostawie wody ze Zrédet
lokalnych, ktérymi sg lokalne studnie kopane lub wiercone.

Na terenie gminy w miejscowosci Komardwka Podlaska od 1993 r. dziata mechaniczno-
biologiczna oczyszczalnia Sciekdw. Oczyszczalnia posiada przepustowo$é na odprowadzanie
$ciekow sanitarnych w ilo$ciach: Qdér=150-210 m>/d. Aktualnie eksploatacje oczyszczalni
przekazano Zaktadowi Ustug Wodnych Miedzygminnego Zwigzku Komunalnego w Parczewie.
Na terenie gminy nie wystepuje zbiorcza sie¢ kanalizacji deszczowej. Wody opadowe
z powierzchni szczelnych odprowadzane sg powierzchniowo do gruntu i pobliskich rowow.

Scieki z gospodarstw domowych, ktére nie sg podtaczone do sieci kanalizacyjnej gromadzone
sg w bezodptywowych zbiornikach przydomowych i sukcesywnie wywozone wozami
asenizacyjnymi do punktéw zlewnych i oczyszczalni sciekow. Sie¢ kanalizacyjna wymaga
sukcesywnej rozbudowy i modernizacji. Wskazane jest zwiekszanie ilosci przydomowych
oczyszczalni sciekdw w ramach uzupetnienia sieci kanalizacyjnej na terenie Gminy, zwtaszcza
w miejscach kolonijnej i rozproszonej zabudowy, gdzie nie ma mozliwosci podtgczenia do
sieci kanalizacyjno-sanitarnej lub w przypadkach, gdy budowa sieci jest nieuzasadniona
ekonomicznie.
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1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki Gminy Komardwka Podlaska

Na przestrzeni lat 2014-2018 w Gminie Komardwka Podlaska mozna zaobserwowad
dynamike zmian wskaznikdéw spoteczno-gospodarczych warunkujgcych popyt gospodarczy a
tym samym
i poziom zanieczyszczenia powietrza. W tym okresie zauwazono, m.in. spadek liczby
ludnosci, odnotowano wzrost powierzchni mieszkan oraz wzrost liczby podmiotéw
gospodarczych.

Liczba podmiotow
gospodarczych

+6,33%

Demografia Powierzchnia uzytkowa

-4,41% mieszkan +0,35%

Ww. trendy warunkujg réwniez poziomy wskaznikéw zwigzanych z gospodarkg wodno-
Sciekowa czy odpadami. W omawianym okresie nastgpit sukcesywny wzrost zuzycia wody
oraz ilosci $ciekéw. Pozytywnym trendem w Gminie Komardéwka Podlaska jest spadek ilosci
odpaddéw w przeliczeniu na 1 mieszkanca, wzrost poziomu segregowania odpadow przez
mieszkarncdw Gminy oraz wzrost liczby oséb korzystajacych z sieci wodociggowe;.

llos¢ odpaddéw na Liczba przytaczy Liczba przytaczy
mieszkanca kanalizacyjnych wodociggowych

-10,11% +9,56% +3,58%

Wsrod gtédwnych problemoéw gminy w zakresie transportu i w kontekscie elektromobilnosci
nalezy wymienic przede wszystkim takie problemy jak:

= niedostateczna liczba chodnikéw,

= brak systemu Sciezek rowerowych,

= brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na terenie gminy,

* brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci

publicznej,
* brak stacji tadowania pojazddéw elektrycznych,
= brak stacji tankowania LNG/CNG.
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Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwos¢ przyciggniecia zewnetrznych inwestorow
(producentéw rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajgcego osoby prywatne do stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych, tj.:

* niska Swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie,

» brak pojazdéw niskoemisyjnych w taborze realizatoréw ustug transportowych i
komu-nalnych na terenie gminy,

®» niski poziom bezpieczedstwa ruchu drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej i w centrum gminy oraz przy drodze krajowej nr 63,

= niski odsetek osdb poruszajgcych sie po terenie gminy rowerami,

* npadmierny udziat samochodéw osobowych w transporcie po terenie gminy jak
rowniez poza teren gminy,

» brak publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy, wynikajacy z wysokich
kosztéw jego utrzymania i brakiem srodkéw w budzecie gminy przeznaczonych na
ten cel.
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https://www.ekologia.pI/wiedza/zmiany-inmatyczne/zmiany-klimatyczne-przyczyny-i-slgutki-za pobieganie-zmianom-klimatycznym;11076.htmi
"
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

Ocene jakosci powietrza na obszarze gminy Komaréwka Podlaska oparto o wyniki pomiaréw
https://stopsmog.com:pl/samochody-prywatne.html
stacji monitorowania powietrza z roku 2018 i 2019. Do opracowania niniejszego rozdziatu

postuzono sie nastepujgcymi opracowaniami:

1. Aktualizacja ,Programu ochrony powietrza dla strefy Iubelskiej ze wzgledu na
przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu
PM2,5" 2

2. ,Roczna ocena jakosci powietrza dla wojewddztwa Lubelskiego, raport wojewddzki za rok
2019”. Regionalny Inspektorat Ochrony Srodowiska Departament Monitoringu
Srodowiska. Regionalny Wydziat Monitoringu w Lublinie.

3. Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu
(Obwieszczenie dotyczgce opracowania projektu ,,Programu ochrony powietrza dla strefy
lubelskiej” wraz z ,Prognozq oddziatywania na srodowisko Programu ochrony powietrza
dla strefy lubelskiej” oraz ,,Programu ochrony powietrza dla strefy - aglomeracja lubelska”
wraz z ,,Prognozq oddziatywania na srodowisko Programu ochrony powietrza dla strefy -
aglomeracja lubelska”).

4. Wyniki badan jakosci powietrza ze stacji pomiarowych, aktualizowane biezgco na stronie
https://airly.eu/map/pl/ oraz WI0S: http://powietrze.gios.gov.pl/pijp/current/station details/table/236/3/0

5. ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Komaréwka Podlaska.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Bilans emisji zanieczyszczen powietrza w Gminie Komaréwka Podlaska oparto na
inwentaryzacji emisji wygenerowanych zwigzkéw ze spalania paliw silnikowych w sektorze
transportu. Szacujac emisje zanieczyszczen i gazdw pochodzgce z transportu wyliczono
emisje dla pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Komardwka Podlaska w roku 2019
takich jak: samochody osobowe, ciezarowe i autobusy, z uwzglednieniem przecietnej liczby
przejechanych kilometréw, deklarowanej przez mieszkancéw oraz jednostke samorzadu
terytorialnego.

Inwentaryzacjg zostaty objete emisje:

=  dwutlenku wegla CO,,
= tlenku wegla CO,

8 Aktualizacja ,,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5” (Uchwata nr XXXV/482/2017 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia
20 listopada 2017 r.).


https://airly.eu/map/pl/
http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/table/236/3/0
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= tlenku siarki SO,,

= tlenkéw azotu NOx,

=  pylu PM10,

=  pylu PM2,5,

* benzo(a)pirenu B(a)P.

W metodologii obliczen ww. zanieczyszczen przyjeto standardowe wskazniki emisji KOBIZE
oraz Europejskiej Agencji Srodowiska, wskazane w dokumencie ,EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission
inventories EEA Report No 13/2019”, natomiast wartosci opatowe dla typowych paliw
zgodne sg z dokumentem ,Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO, (WE) do
raportowania

w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2018” Krajowego Osrodka
Badania i Zarzadzania Emisjami.

Rozwdj technologiczny we wszystkich dziedzinach zycia powoduje koniecznos¢ ograniczenia
jego negatywnego wptywu na Srodowisko. Emisja oraz wskazniki zanieczyszczen nie s3
obliczane w jednorodny sposdb. Wszelkie metody pomiarowe zalezg od emitora
zanieczyszczen oraz jego parametrow. Wyznaczenie wielkosci emisji zanieczyszczen
powietrza ze spalania paliw prowadzone jest w celach:

= naliczania opfat za korzystanie z srodowiska,
= prowadzenia analiz statystycznych,
= kontrolnych, informacyjnych, poréwnawczych itp.

Poprawnie zbudowany system uwzglednia rdwniez zbieranie informacji w jaki sposéb
zmienia sie emisja zanieczyszczen i jakie sg skutki oddziatywania instalacji na srodowisko.
Dane te mogg okazac sie bardzo przydatne miedzy innymi w postepowaniu inwestycyjnym.

Metoda, jakg obliczane sg emisje zanieczyszczen, zalezy od specyfiki i rodzaju zanieczyszczen,
rodzaju paliwa, wielkosci zuzycia paliwa i jego parametréw oraz od specyfiki procesow
odpowiedzialnych za ich powstawanie. Dodatkowo, wybrana metoda obliczeniowa powinna
uwzglednia¢ dostepnos$¢ danych i efektywnos¢ obliczes, mozliwos¢ wykreowanie
podokreséw obliczeniowych, mozliwos¢ okreslenia emisji w warunkach pracy emitora oraz w
warunkach odbiegajgcych od norm.

Wyznaczenie emisji dokona¢ mozna metoda:

= bilansowg (wskaznikowg),

= opartg na wynikach pomiaréw jednorazowych,

= oparta na danych literaturowych,

= opartg na wynikach pomiaréw okresowych, ktére obejmujg analize czestotliwosci
pomiardw, wybdr metody wyznaczania wskaznikow emisji oraz metodologie
postepowania z wynikami ,,nieprawdopodobnie” niskimi lub wysokimi.

Metoda wskaznikowa polega na okresleniu spalonego paliwa w okresie rozliczeniowym oraz
doborze odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji zanieczyszczen z okreslonej instalacji
jest ilorazem emisji przez wielko$¢ produkcji). W czasie obliczen przewidywanej emisji z
instalacji projektowanych korzysta sie z wartosci wskaznikdw wyznaczonych w analogicznych



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

instalacjach istniejgcych. Metoda ta, cho¢ najtatwiejsza i najszybsza w uzyciu, obarczona jest
duzym btedem.

Do wyliczenia emisji dwutlenku wegla uzyte zostaty usrednione wskazniki jednostkowej
emisji CO, dla poszczegdlnych rodzajow pojazdéw. We wzorze zastosowano rowniez Srednie
taczne przebiegi dla kazdego z rodzaju pojazdéw. Wartosci te moga sie rézni¢ od
rzeczywistych, ze wzgledu na uzyte w obliczeniach przyblizenia. Obliczenia zostaty wykonane
Za pomocy ponizszego wzoru:

Eco, = Psum x Wco,

gdzie:

ECO, — emisja dwutlenku wegla [g],

Psum — suma usrednionych przebiegow dla poszczegdlnego rodzaju pojazdu,

WCO, — wskazZnik jednostkowej emisji CO, dla danego rodzaju pojazdu[g/km].

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty Srednie wskazniki emisji CO, dla poszczegdlnych
rodzajow pojazdow.

Tabela 9. Wskazniki jednostkowej emisji dwutlenku wegla dla poszczegdlnych rodzajow pojazdow.

Rodzaj pojazdu Wskaznik emisji [g/km]
Samochdéd osobowy 120
Samochdd ciezarowy 230
Autobus 210
Pojazd specjalny 300
Pojazd wolnobiezny 300
Ciagnik rolniczy 300

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie KAPE

Do obliczern emisji poszczegdlnych zwigzkéow spalin wykorzystano metody pochodzace
z unijnego dokumentu pn. ,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016”.
Pierwsza opiera sie na wskaznikach z podziatem na rodzaje pojazddéw, natomiast druga
z podziatem norm emisji spalin. Do wyliczen uzyto nastepujacych réwnan:

E=3(Z(FCxEF))
Gdzie:
E — emisja zwigzku [g]
FC — zuzycie paliwa przez dang kategorie pojazdu [kg]
EF — wskaznik jednostkowej emisji zwigzku dla danej kategorii pojazdu [g/kg paliwa]
E=3X(<M>xXEF)IlubE=3(NxM xEF)
Gdzie:
< M > - catkowity roczny przebieg pojazdéw z danej kategorii i normy emisji [km]
M — $redni roczny przebieg dla jednego samochodu danej kategorii i normy emisji [km]
N — liczba pojazddéw z danej kategorii i normy emisji
E — emisja zwigzku [g]

EF — wskaznik jednostkowej emisji zwigzku dla danej kategorii pojazdu [g/km]
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Dodatkowo dla obliczen dwutlenku siarki uzyto nastepujacego wzoru:
Eso, =2 x k x FC

Gdzie:

ESO,— emisja dwutlenku siarki [g]

k — zwigzana z wagg zawartos$¢ siarki w paliwie [g/g paliwa]

FC — zuzycie paliwa przez dang kategorie pojazdu [g]

W przypadku dwutlenku wegla dla kazdej kategorii pojazdu zostaty okreslone srednie
jednostkowe emisje w g/km i wyliczone na podstawie $rednich rocznych przebiegéw
pojazdow z danej kategorii.

W ponizszych tabelach znajdujg sie uzyte do obliczen wskazniki emisji poszczegdlnych
substancji.

Tabela 10. Wskazniki emisji z podziatem na rodzaj pojazdu dla CO i NOx.

Rodzaj Rodzaj co . NOX.
pojazdu paliwa ) . g/kg p.allwa ) . g/kg p.allwa
Srednia Min Max Srednia Min Max
Benzyna 84,7 49 269,5 8,73 4,48 29,89
Osobowe Diesel 3,33 2,05 8,19 12,96 11,2 13,88
LPG 84,7 38,7 117 15,2 4,18 34,3
Ciezarowe Benzyna 152,3 68,7 238,3 13,22 3,24 25,48
lekkie Diesel 7,4 6,37 11,71 14,91 13,36 18,43
Ciezarowe, Diesel 7,58 5,73 10,57 33,37 28,34 38,29
autobusy, CNG 5,7 2,2 15 13 5,5 30
rolnicze

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

Tabela 11. Wskazniki emisji z podziatem na rodzaj pojazdu dla PM, N,O i NH;

Rodzaj Rodzaj PM . NZO. NH,
pojazdu paliwa p .g/kg pafllwa p . g/ke pafllwa . . .
Srednia  Min Max  Srednia Min Max  Srednia Min Max
Benzyna 0,03 0,02 0,04 0,206 0,133 0,32 1,106 0,33 1,44
Osobowe Diesel 1,1 0,8 2,64 0,087 0,044 0,107 0,065 0,024 0,082
LPG 0 0 0 0,089 0,024 0,202 0,08 0,022 0,108
Ciezarowe = Benzyna 0,02 0,02 0,03 0,186 0,103 0,316 0,667 0,324 1,114
lekkie Diesel 1,52 1,1 2,99 0,056 0,025 0,072 0,038 0,018 0,056
Ciezarowe, Diesel 0,94 0,61 1,57 0,051 0,03 0,089 0,013 0,01 0,018
autobusy, e 002 001 0,04 0 0 0 0 0 0
rolnicze

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

Tabela 12. Wskazniki emisji SO,. Zawartos¢ siarki w paliwie (1 ppm = 10°° g/g paliwa).

Rodzaj paliwa Wskaznik emisji
Benzyna 5 ppm
ON 3 ppm

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

W analizie przyjeto wskazniki emisji adekwatne do przyjetych norm emisji spalin EURO
zgodnie z m.in. Rozporzgdzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
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20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzqcych z lekkich pojazddw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i
Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczqcych naprawy i utrzymania pojazddw.

Tabela 13. Wskazniki emisji ze Zrédet liniowych — emisja spalinowa.

Rodzaj paliwa co NOx N,0 NH; PM 10/PM2,5 B(a)P
g/km g/km g/km g/km g/km g/km
Euro 1 4,88 0,426 0,01 0,0922 0,0022 3,2E-07
© Euro 2 2,42 0,229 0,006 0,1043 0,0022 3,2E-07
z Euro 3 2,07 0,09 0,002 0,0342 0,0011 3,2E-07
q:, Euro 4 0,69 0,056 0,002 0,0341 0,0011 3,2E-07
= Euro 5 0,69 0,056 0,0013 0,0123 0,0014 3,2E-07
Euro 6 0,69 0,056 0,0013 0,0123 0,0014 3,2E-07
Euro 1l 0,414 0,690 0,003 0,0010 0,0842 1,74E-06
_ Euro 2 0,296 0,716 0,005 0,0010 0,0548 1,74E-06
2 Euro 3 0,089 0,773 0,007 0,0010 0,0391 1,74E-06
% Euro 4 0,092 0,580 0,010 0,0010 0,0314 1,74E-06
Euro 5 0,040 0,550 0,004 0,0019 0,0021 1,74E-06
Euro 6 0,049 0,450 0,004 0,0019 0,0015 1,74E-06
Euro 1l 3,570 0,414 0,020 0,0880 0,0022 4,8E-07
Euro 2 2,480 0,180 0,008 0,1007 0,0022 3,2E-07
2 Euro 3 1,790 0,090 0,004 0,0338 0,0022 3,2E-07
~ Euro 4 0,620 0,056 0,004 0,0338 0,0011 3,2E-07
Euro 5 0,620 0,056 0,004 0,0338 0,0011 3,2E-07
Euro 6 0,620 0,056 0,004 0,0338 0,0011 3,2E-07

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.

Opierajgc sie na powyzszych danych oszacowano roczng emisje gazow i zanieczyszczen
pochodzacych z sektora transportu. Wyniki opisano w rozdziatach dotyczgcych bilansu
emisji.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje

Zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, w tym powietrza atmosferycznego mozna
podzieli¢ ze wzgledu na zrédfa zanieczyszczen na zanieczyszczenia ze:

= 7rddet przemystowych

= punktowych,

= 7rédet mobilnych — linowych,

= 7rdédet komunalno — bytowych,
=  zanieczyszczenia z rolnictwa.

Zanieczyszczenia ze zrédet przemystowych — punktowych jest to grupa zanieczyszczen,
najczesciej zwigzana ze zrédtami punktowymi (zwykle kominami). Do zanieczyszczen
przemystowych zaliczcamy substancje wyemitowane do atmosfery na skutek proceséow
spalania paliw, w ktorych gtdwng role odgrywa przemyst energetyczny, a takze procesow
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technologicznych przemystu chemicznego, hutniczego, rafineryjnego oraz kopalni i cemen-
towni. Na terenie gminy nie wystepuja tego rodzaju zrodta zanieczyszczen.

Zanieczyszczenia ze zrédet mobilnych — liniowych. Zrédtami zanieczyszczenia powietrza sg
pojazdy poruszajgce sie po drogach (m.in. motocykle, samochody osobowe i ciezarowe,
autobusy) oraz pojazdy poruszajgce sie poza drogami i inne pojazdy silnikowe (np. samoloty,
ciezki sprzet budowalny, lokomotywy, statki, skutery, kosiarki). W przypadku emisji
z transportu drogowego, jako pojedyncze emitory traktuje sie odcinki drég, dla ktérych
emisje okresla natezenie i struktura ruchu pojazdow. Emisja z transportu zwigzana jest ze
spalaniem paliw w silnikach pojazdéw, scierania elementéw tj. np. ogumienie, klocki
hamulcéw oraz unosem zanieczyszczen (pytdw) z powierzchni drogi. Transport drogowy jest
najwazniejszym zrédtem emisji tlenkéw azotu, tlenkéw wegla, a takze waznym Zrédtem
emisji pytu zawieszonego oraz weglowodoréw aromatycznych. W Polsce najwiekszy udziat w
o0golnym bilansie emisji z tego typu zrodet majg samochody osobowe i ciezarowe.

Zanieczyszczenia ze zrédet komunalno-bytowych. Emisja ze Zrédet komunalno-bytowych,
okreslana jako niska emisja (wysokos¢ emitoréw nie przekracza 40 m). Jest to emisja
zwigzana z ogrzewaniem indywidualnym, a takze z gromadzeniem i usuwaniem odpaddw.
Okresla sie jg jako emisje powierzchniowg, z uwagi na duze skupienie matych emitoréw na
relatywnie niewielkiej powierzchni. Przede wszystkim do tej grupy zaliczana jest emisja z
indywidualnych systemow grzewczych, a wielkosé¢ emisji uzalezniona jest od kilku czynnikéw:
temperatury powietrza w sezonie grzewczym, rodzaju i jakos$ci stosowanego paliwa, typu
ogrzewania (rodzaj kotta, sposéb spalania paliwa), wtasciwosci termoizolacyjnych budynkéw
oraz preferowanej temperatury w pomieszczeniach. Niska emisja jest podstawowym
czynnikiem wptywajgcym na jakos¢ powietrza w Polsce i przyczynia sie do przekroczenia
poziomoéw dopuszczalnych w zakresie stezenia pytu zawieszonego. Przyczyng takiej sytuacji
jest struktura zuzycia paliw w produkgcji ciepta, gdzie w najwiekszym stopniu wykorzystuje sie
wegiel.

Zanieczyszczenia z rolnictwa sg szczegdlnym rodzajem emisji powierzchniowej. Zanieczy-
szczenia pochodzgce z rolnictwa dotyczg emisji z maszyn, upraw, hodowli, ferm, tak czy
lasow. Do gtéwnych zanieczyszczern emitowanych na obszarach rolniczych, w szczegdlnosci
z gospodarstw produkcyjnych, nalezy amoniak NHs, podtlenek azotu N,O, a takze odory.
Na obszarach wiejski ten rodzaj zanieczyszczen ma znaczenie bardzo istotne.

Poziom zanieczyszczen srodowiska w Gminie Komaréwka Podlaska jest uwarunkowany przez
trzy zasadnicze grupy czynnikdw wymienione oraz szczegétowo opisane na ponizszym
schemacie i tekscie.

Schemat 3. Czynniki wptywajace na poziom zanieczyszczen.
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Topografia
terenu

Skala oraz loklalizacja
zrédet emisji

Zrédto: EMEP 2019.

2.2.1. Skala oraz lokalizacja Zzrodet emisji na obszarze Gminy Komaréwka Podlaska

Wptyw na jako$é powietrza na obszarze Gminy Komardwka Podlaska ma niewatpliwie
zageszczenie lokalnych Zrédet energii cieplnej definiowanych jako ,niska emisja”. Na
podstawie dokumentu strategicznego ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Komaréwka Podlaska” nalezy stwierdzi¢, iz gtéwnym paliwem wykorzystywanym do
ogrzewania mieszkan jest wegiel kamienny i biomasa oraz marginalnie energia elektryczna
i inne paliwa. Sytuacja ta generuje w okresach zimowych lokalne zageszczenie
zanieczyszczen.

W emisji punktowej znaczgcg role na obszarze Gminy Komaréwka Podlaska odgrywajg
obiekty uzytecznosci publicznej, ktére z kolei mimo relatywnie niewielkiej ilosci sg znaczagcym
elementem warunkujacym jakos¢ powietrza.

Wielkos$¢ emisji w emitencie liniowym, zalezy przede wszystkim od liczby zrddet, to znaczy od
liczby pojazdow spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikow. Wielkos¢
emisji z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez
niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory czy filtry
m.in. DPF. llo$¢ pojazdéow na obszarze Gminy jest zwigzana ruchem pojazdéw na drogach
lokalnych,

tj. przede wszystkim pojazdéw zarejestrowanych na obszarze Gminy Komardwka Podlaska,
jak réwniez emisja zwigzana z ruchem tranzytowym na drodze wojewddzkiej.

2.2.2. Lokalne warunki meteorologiczne

Kolejnym elementem, ktéry warunkuje poziom stezen zanieczyszczen powietrza w Gminie
Komardwka Podlaska sg lokalne warunki meteorologiczne, a szczegdlnie:
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= temperatura powietrza. W okresach o obnizonej temperaturze zwieksza sie
zapotrzebowanie na energig cieplng, ktéra zgodnie z PGN jest produkowana w
gtéwnej mierze przez nieefektywne zrédta w zasileniu weglem kamiennym. Wzrost
temperatury w okresach wiosenno-jesiennych minimalizuje zjawisko , niskiej emis;ji”.
Czynnik ten nie jest zalezny na skale zanieczyszczen liniowych.

= predkos¢ i kierunek wiatru. W okresie obnizonej temperatury, a tym samym
zwiekszeniu zapotrzebowania na energie cieplng predkosé wiatru jest zasadniczym
czynnikiem warunkujgcym nasilenie zjawiska ,niskiej emisji”. Predkos¢ i kierunek
wiatru sg réwniez czynnikami warunkujgcymi zanieczyszczenie powietrza z zrddet
liniowych. W okresach bezwietrznych odczuwalne jest, bowiem zanieczyszczenie przy
drogach, w szczegdlnosci przy drodze krajowej nr 63.

= stan réwnowagi atmosfery i wysokos¢ warstwy mieszania w posredni sposéb
wptywajg na kumulacje lub rozpraszanie zanieczyszczen wprowadzonych do
powietrza. Wedtug opracowaniag, rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen pytowych
w atmosferze jest uzaleznione od turbulencji atmosferycznej, zespotu elementéw
meteorologicznych i topograficznych oraz rodzaju zrédta emisji i dynamicznego
wyniesienia smugi zanieczyszczen. Intensywnos$¢ turbulencji w WGA charakteryzuje
tak zwana pionowa stratyfikacja atmosfery, opisywana za pomocg parametru
zwanego klasg stabilnosci atmosfery. Natomiast zasieg turbulencji charakteryzuje
wielkos$¢ okresdlana jako wysokos$¢ warstwy mieszania.

= wilgotnos¢ powietrza i opady atmosferyczne. Opady atmosferyczne oraz wilgotnos¢
powietrza sg kolejnym czynnikiem decydujgcym o przemieszczaniu sie i skali zasiegu
zanieczyszczen. Deszcze czy nierzadko $niegi, poprzez rozpuszczenie zanieczyszczen
w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania
opadéw powodujg zmniejszenie zageszczenia.

2.2.3. Topografia terenu

Rozproszeniu zanieczyszczen sprzyja wystepowanie terenéw ptaskich, gdzie wystepuje duza
liczba dni z nastonecznieniem, dobre warunki termiczne oraz wysokie predkosci mas
powietrza (dobre przewietrzanie). Natomiast wymiana mas powietrza w dolinach oraz
nieckach jest utrudniona, dlatego tez warunki topograficzne i klimatyczne takich obszaréw
sprzyjaja kumulacji zanieczyszczen, co skutkuje wystepowaniem wysokich wartosci stezen
zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscia,
natomiast za przeszkodg predkos¢ wiatru zmniejsza sie. Wzniesienie terenowe stanowi
przeszkode nieprzepuszczalng. Inaczej na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody
przepuszczalne, do ktérych zalicza sie pokrycia le$ne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne,
sady itp. Analizujgc przeszkody terenowe w infrastrukturach liniowych na uwage zastuguja
ekrany akustyczne, wptywajgce na warunki przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu
drég duze budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkow, tworzg przeszkody terenowe,

° Oke T.R., 1987. Boundary layer climates. 2nd ed. Routledge Taylor & Francis Group, Methuen.
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ktorych optyw powoduje powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie
warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Jako$¢ powietrza zalezy od wielu czynnikdw, sg to zanieczyszczenia pochodzgce gtéwnie
z transportu samochodowego oraz w okresie grzewczym wzmozonej emisji z sektora
komunalno-bytowego. Polska ze wzgledu na wysoki udziat przestarzatych kottéw weglowych
i samochodow niespetniajgcych wysokich norm emisji, boryka sie z niezadowalajacg jakoscig
powietrza i wynikajgcymi z tego problemami srodowiskowymi. Wysokie stezenie szkodliwych
zwigzkdéw wptywa réwniez bezposrednio na zdrowie i zycie mieszkaricéw, dlatego tak wazne
jest dazenie do poprawy jakosci powietrza, ktérym oddychamy.

Nalezy wyrdznic kilka gtéwnych zwigzkdéw, ktorych stezenie poddano analizie w odniesieniu
do Gminy Konstatyndw.

Tlenek wegla (CO)

Tlenek wegla to bezwonny, bezbarwny i jednoczesnie silnie toksyczny gaz. Jest sktadnikiem
smogu, lepiej znanym pod swojg potoczng nazwg ,czad”. Najwieksze zagrozenie stanowi,
kiedy ulatnia sie z nieszczelnej instalacji grzewczej. W atmosferze osigga o wiele nizsze
stezenie niz w zamknietych pomieszczeniach, jednakze w dalszym ciggu jest szkodliwy
i niebezpieczny. Tlenek wegla pochodzi z dwdch Zrédet: naturalnego (pozary, wybuchy
wulkanéw) oraz antropogenicznych (spalanie paliw, przemyst chemiczny, transport
i co najtrudniejsze to monitorowania i ograniczania — indywidualne kotty weglowe
niespetniajgce norm emisji). Obecnos¢ tlenku wegla w atmosferze nie jest tak szkodliwa dla
zdrowia jak innych substancji, poniewaz nie jest kumulowany w organizmie.

Tlenki azotu (NOx)

Tlenki azotu to jedne z najgrozniejszych zwigzkdw, ktdre wystepujg w atmosferze. Ocenia
sie, ze ich szkodliwosc¢ jest dziesieciokrotnie wieksza niz tlenku wegla. S3 one ogromnym
problemem w Polsce, szczegdlnie w duzych miastach, gdzie wystepuje nagromadzenia
pojazddéw, ktore sg ich gtéwnym zrédtem. W kontekscie szkodliwosci dla zdrowia bierze sie
pod uwage tylko dwa zwigzki: NO oraz NO,, pozostate nie posiadajg witasciwosci
toksycznych. Tlenek azotu nie jest tak samo szkodliwy jak dwutlenek azotu, jednakze bardzo
szybko sie utlenia tworzac jego bardziej szkodliwg forme — NO,. Dwutlenek azotu w
odrdznieniu

do tlenku wegla, posiada bardzo silng, ostrg won i charakterystyczny kolor, ktory w
znacznym stopniu odpowiada za kolor smogu. Dwutlenek azotu, ktéry jest tak powszechny w
atmosferze Polski, przyczynia sie do wielu powaznych schorzen, m.in.: astmy oskrzelowej,
choréb ukfadu sercowo-naczyniowego oraz nowotwordw, szczegdlnie ptuc. Gtéwne Zrédta
tlenkéow azotu
w atmosferze to energetyka, produkcja nawozéw sztucznych, a biorgc pod uwage gminy —
transport. Przez niewielkie zdolnosci wymiany mas powietrza przez miasta, szczegdlnie gesto
zabudowanych, dochodzi do kumulowania sie zanieczyszczen w obrebie przestrzeni
miejskich.
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Tlenki siarki (SOx)

Siarka, jako pierwiastek ma bardzo szerokie zastosowanie, zaczynajgc od produkgcji lekarstw
przez wytwarzanie barwnikéw, az po srodki ochrony roslin. Dwutlenki siarki uzywa sie m.in.
w przemysle spozywczym, dodajgc jego niewielkie ilosci do dzemdw czy suszonych owocéw.
Ogromnym problemem sg tlenki siarki emitowane do atmosfery, poniewaz przechodzg tam
rozmaite procesy chemiczne i stajg sie silnie szkodliwe dla zdrowia, a nawet zycia. Sam gaz
jest bezbarwny, jednakze bardzo toksyczny o draznigcym zapachu. W atmosferze pojawiajg
sie przede wszystkim na skutek spalania wegla w gospodarstwach domowych oraz
dziatalnosci zaktadéw przemystowych. Najwiekszym problemem jest spalanie paliw z
zawartoscig siarki, ktére szybko tgczy sie z tlenem i tworzy szkodliwe tlenki. Dwutlenek siarki
jest jednym
z gtownym sktadnikow smogu. Tlenki siarki ponadto sg réwniez przyczyng kwasnych
deszczéw, ktére powodujg erozje gleb, spadek jej zyznosci oraz obumieranie roslin. Wyraznie
widac¢ ten proces w polskich Sudetach, gdzie na skutek kwasnych deszczow wcigz przybywa
ogromnych pofaci drzew ogotoconych z lisci. Katastrofy ekologiczne tego typu wyptywajg na
cate srodowisko, zaczynajac od flory, a koriczac na faunie. Wptyw tlenkdéw siarki na organizm
ludzki jest bardzo szkodliwy, co wiecej nawet krdétki kontakt z tym trujgcym gazem potrafi
wywotaé trudnosci z oddychaniem. Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie tlenkéw siarki
powoduje przewlekte choroby uktadu oddechowego, poniewaz zwigzki te kumulujg sie w
waznych organach wewnetrznych — nawet w modzgu. Szczegdlnie wrazliwe na dziatanie
tlenkéw siarki sg osoby starsze, dzieci i osoby cierpigce na schorzenia uktadu sercowo-
naczyniowego.

Pyt zwieszony o srednicy nie wiekszej niz 10 um (PM 10)

PM 10 to mieszanina zwieszonych w powietrzu czgsteczek, ktdrych srednica nie przekracza
10 mikrogramoéw. Szkodliwos¢ dotyczy przede wszystkim obecnosci takich elementdéw jak
furany, benzopireny czy dioksyny. Sg to metale ciezkie o wtasciwosciach rakotwdrczych.
Normy $redniego stezenia ogtoszone przez WHO to odpowiednio 50 mikrogramdéw na metr
szeScienny, roczna to 20 mikrogramdéw na metr szeScienny. W Polsce informacje
o przekroczeniu norm ogtasza sie dopiero w momencie, kiedy poziom PM 10 wyniesie 200
mikrograméw na metr szescienny, co jest czterokrotnie wyzsze niz norma podana przez
WHO. PM 10 wptywa negatywnie przede wszystkim na uktad oddechowy, szczegdlnie
niebezpieczny jest dla 0oséb z chorobami takimi jak astma. Wywotuje ponadto ataki kaszlu
czy $wiszczacy oddech. Obcigzenie organizmu pytem zawieszonym zwieksza rowniez ryzyko
udaru mézgu oraz zawatu serca.

Pyt zwieszony o $rednicy nie wigkszej niz 2,5 um (PM 2,5)

PM 2,5 to pyt zwieszony o srednicy nie wiekszej niz 2,5 um, wedtug WHO jest najbardziej
szkodliwy posrdéd wszystkich zanieczyszczen wystepujagcych w powietrzu, jego niewielki
rozmiar sprawia, ze moze trafi¢ bezposrednio do krwioobiegu. Przyczynia sie do wielu
powaznych chordb, takich jak: zaburzenie rytmu serca, zapalenie naczyn krwionosnych czy
nasilenie objawéw chordb zwigzanych z uktadem krwionosnym. Jest réwniez niebezpieczny
dla kobiet w cigzy, gdyz PM 2,5 moze przyczynic sie do obnizenia masy urodzeniowej dziecka
i problemoéw z oddychaniem. Ocenia sie, ze dtugotrwata ekspozycja na dziatanie pytu PM 2,5
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moze skroci¢ dtugos¢ zycia nawet o kilka, kilkanascie miesiecy. W Polsce ta wartos¢ osigga
poziom nawet przez okres 10 miesiecy. Za wysokie stezenie PM 2,5 odpowiada zaréwno
transport liniowy, jak i niska emisja. W duzych jednostkach miejskich znaczng czes¢
zanieczyszczen powodujg samochody, ktdre wzbijajg w powietrze to, co juz lezy na ulicach
oraz generujg nowe zanieczyszczenia poprzez $cieranie opon, klockdw hamulcowych oraz
wytwarzajac spaliny.

Benzo(a)piren (B(a)P)

Benzo(a)piren razem z pytem zawieszonym PM 2,5 jest jednym z najbardziej toksycznych
zanieczyszczen. Jego czasteczki gromadza sie w organizmie, bedac tym samym silnym
czynnikiem kancerogennym. Poza wptywem na rozwdj nowotwordw, dtugotrwata ekspozycja
na jego dziatanie uposledza ptodnos¢ oraz wptywa szkodliwie na rozwdj dziecka w okresie
prenatalnym. Benzo(a)piren uszkadza wtasciwie kazdy narzad wewnetrzny cztowieka,
przyczyniajgc sie do obnizenia jakosci zycia. Polska walczy z ogromnym problemem
obecnosci B(a)P w powietrzu. W 2015 roku nasz kraj 40-krotnie przekroczyt dopuszczalng
emisje wyznaczong przez WHO, co niestety skutkuje najwyzszym stezeniem benzo(a)piranu
poséréd krajow. Zrédtem tego szkodliwego zwigzku w Polsce sg przede wszystkim
gospodarstwa domowe, ktdre uzywajg przestarzatych kottdw na wegiel, a niekiedy nawet
jako paliwa uzywajg odpaddéw. Problem jest na tyle duzy, ze obecnie benzo(a)piren
odnotowano rowniez w zywnosci — warzywach, owocach, rybach, a nawet organizmie
zwierzat hodowlanych.

Na terenie Gminy Komaréwka Podlaska nie ma zlokalizowanych stacji pomiarowych
powietrza nalezacych do WIOS. Ponadto jednostka samorzadowa nie dysponuje réwniez
wlasnym systemem monitoringowym. Najblizej usytuowanymi stacjami monitorowania
powietrza nalezgcymi do WIOS jest stacja na terenie miasta RadzyA Podlaski — przy ul.
Sitkowskiego. Stacja w Radzyniu Podlaskim, ktéra agreguje jedynie dane dotyczace emisji
pytu zawieszonego PM10. Drugg stacja jest stacja w miescie miasta Biata Podlaska — przy ul.
Orzechowej. Pomiary na tej stacji dotyczg stezenia: PM10 (pytu zawieszonego PM10), PM2,5
(pytu zawieszonego PM2,5) oraz benzo(a)pirenu w PM10.

Dla okreslenia doktadnego potozenia i cech charakterystycznych zrédet emisji zanieczyszczen
powietrza danego obszaru przeprowadza sie inwentaryzacje. Uzyskany obraz emisji jest
przyblizony, niemozliwym jest dokfadne okreslenie co, ile i kiedy jest emitowane. W
ponizszej tabeli przedstawiono statystyczne dane wynikdw pomiaréw ze stacji monitoringu
powietrza w Biatej Podlaskiej.

Tabela 14. Wyniki pomiaréw ze stacji monitoringu powietrza w Biatej Podlaskiej.

pyt zawieszony PM10

$rednia roczna ug/m’ 24.7

minimum roczne ug/m3 0,0

maksimum roczne ug/m3 568.5

maksimum z wartosci lub srednich dobowych ug/m3 96.1

liczba dni powyzej granicy ze srednich dobowych dni 18,0
pyt zawieszony PM2,5

$rednia roczna ug/m’ 19,9

minimum roczne ug/m’ 3,6

maksimum roczne ug/m’ 90,4

ozon O;
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$rednia roczna ug/m’ 52,5
minimum roczne pg/m’ 0,7
maksimum roczne pg/m’ 162,2
maksimum ze Srednich 8-godzinnych ug/m3 142,3
liczba dni powyzej granicy ze srednich dobowych dni 6,0
dwutlenek azotu NO,
Srednia roczna ug/m3 13,3
minimum roczne ug/m3 0,0
maksimum roczne pg/m’ 119,2
liczba godzin z wartoscig powyzej granicy h 0,0
dwutlenek siarki SO,
Srednia roczna ug/m3 4,4
$rednia zimowa pg/m’ 5,0
minimum roczne ug/m3 0,0
maksimum roczne pg/m’ 38,6
liczba dni powyzej granicy ze srednich dobowych dni 0,0
liczba godzin z wartoscia powyzej granicy h 0,0
benzen C¢H,
Srednia roczna ug/m3 1,1
minimum roczne ug/m3 0,0
maksimum roczne ug/m3 15,0
benzo(a)piren w PM10
$rednia roczna ug/m3 3,8
minimum roczne pg/m3 0,1
maksimum roczne pg/m’ 13,4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS (stacja monitorowania powietrza w Biatej Podlaskiej).

2.3.1. Bilans emisji

Sposrdd Zrédet emisji zlokalizowanych na terenie Gminy Komaréwka Podlaska, najwieksze
oddziatywanie na stan jakosci powietrza w zakresie stezen pytéw zawieszonych PM10 i
PM2,5 oraz benzo(a)pirenu, ma ogrzewanie indywidualne oparte o paliwa state. Jest ono
wykorzysty-wane przez osoby fizyczne w celu dostarczenia ciepta do pomieszczen
mieszkalnych oraz cieptej wody. Ponadto do wysokich stezen tych zanieczyszczen w
powietrzu przyczyniajg sie szczegdlnie niekorzystne warunki meteorologiczne -
wystepowanie niskich temperatur, brak wiatru oraz inwersja termiczna. Drugim co do
wielkosci emitentem zanieczyszczen jest sektor transportu i wtasnie to transport, jako ten
sektor, ktérego gtéwnie dotyczy Strategia Elektromobilnosci zostat gruntowo
przeanalizowany w niniejszym dokumencie.

Szacunki emisji z transportu publicznego i prywatnego wyliczone zgodnie z metodologia
podang w Rozdziale 2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen, przedstawione
zostaty ponize;j.
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Tabela 15. Emisja gazow i zanieczyszczen emitowana przez pojazdy zarejestrowane na terenie gminy.

ciezarowe,
Rodzaj pojazdu .osobgwe, ciezarowe lekkie autobusy, Razem
jednoslady rolnicze
Liczba pojazdéw 5043 306 949 6298
= Co, 9 678,88000 1 653,23400 2 885,40000 14 217,51400
> co 246,77863 42,28389 6,29207 295,35459
% SO, 0,03301 0,00730 0,00498 0,04530
X NOx 54,49597 16,34996 27,70004 98,54597
3 PM 2,20184 1,31876 0,78028 4,30088
£} N0 0,67142 0,09163 0,04233 0,80538
E NH; 2,54417 0,17739 0,01079 2,73235

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 oraz CEPiK.

Tabela 16. Emisja gazéw i zanieczyszczen emitowana przez pojazdy uzytkowane na potrzeby UG i OSP.

osobowe ciezarowe,
Rodzaj pojazdu . Y ciezarowe lekkie autobusy, Razem
jednoslady .
rolnicze
Liczba pojazdéw 0 4 10 14
= co, 0,00000 4,77354 4,30468 7,07823
> co 0,00000 0,00837 0,01433 0,02270
= SO, 0,00000 0,00001 0,00001 0,00002
>
X NOx 0,00000 0,01507 0,06310 0,07817
2 PM 0,00000 0,00153 0,00178 0,00331
S, N.O 0,00000 0,00006 0,00010 0,00015
E NH; 0,00000 0,00004 0,00002 0,00007

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 oraz CEPIK.

Pierwsza z powyzszych tabel 15. w niniejszym rozdziale przedstawia roczng emisje z
pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Komarowka Podlaska na dzien 31.12.2019 r.
W tym przypadku zostaty wybrane trzy rodzaje pojazddw, ktérych poruszanie sie w obrebie
gminy powoduje najwieksze emisje. Nalezg do nich: autobusy, samochody osobowe i
ciezarowe. Liczba wszystkich pojazdédw wykorzystanych do wyliczen wynosi 6 298. W
zestawieniu uwzglednione zostaty tylko pojazdy napedzane benzyng, olejem napedowym
oraz gazem LPG.
W wyliczeniach oszacowano S$rednie wielkosci niezbedne do uzyskania poszczegdlnych
emisji, w tym miedzy innymi: sredni roczny przebieg dla poszczegdlnych rodzajéw pojazdow,
Srednie zuzycie paliwa na 100 km oraz $rednig jednostkowg emisje ze spalania paliw. Dzieki
tym szacunkom, mozliwe byto obliczenie $redniego rocznego zuzycia oleju napedowego oraz
rocznego przebiegu, a na tej podstawie wyliczono emisje zwigzkow, ktore zostaty zawarte w
powyzszej tabeli: dwutlenku wegla CO,, tlenku wegla CO, dwutlenku siarki SO,, tlenkdow
azotu NOx, pytéw PM, podtlenkéw azotu N,O oraz amoniaku NHs. Wyniki obliczen podane
zostaty w megagramach (tonach) wydzielonego zwigzku na przestrzeni roku.
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Powyzsze emisje oparto tylko na liczbie samochoddéw zarejestrowanych na terenie gminy,
a przemieszczajg sie po niej lub przez nig przejezdzajg, takze pojazdy z zewnatrz przy okazji
emitujgc zanieczyszczenia. Niemniej biorgc pod uwage fakt, Zze cze$¢ pojazdoéw
zarejestrowanych w Gminie Komardwka Podlaska pozostaje w bezruchu, lub przemieszcza
sie tylko sporadycznie — nalezy przyjgé, iz powyisze wyliczenia w duzym przyblizeniu
obrazujg emisje zanieczyszczen z transportu na terenie gminy.

W tabeli 16 przedstawiono takie dane dotyczgce 14 pojazdéw wchodzacych w tabor
pojazdéw stuzbowych Urzedu Gminy oraz OSP zlokalizowanych na terenie gminy. Pojazdy
podzielone zostaty ze wzgledu na ich rodzaj. Do opracowania przyjeto Srednie roczne
przebiegi, Srednie spalanie, srednig jednostkowg emisje dwutlenku wegla oraz obrano dla
wszystkich pojazdéw odpowiedni rodzaj paliwa. Tok obliczen byt taki sam jak w przypadku
wyliczen zawartych
w poprzedniej tabeli 15.

Strategia rozwoju elektromobilno$ci ma na celu zmniejszenie wyzej przedstawionych emisji,
a co za tym idzie poprawe jakosci zycia w gminie. Wymiana pojazdéw spalinowych na
pojazdy nisko- i zeroemisyjne jest pierwszym krokiem do redukcji negatywnych skutkéw
spalania paliw ropopochodnych.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii

Biorac pod uwage stan powietrza atmosferycznego w strefie lubelskiej, a zatem i w Gminie
Komardwka Podlaska, nalezy podjgé pilne dziatania zmierzajgce do zmniejszenia sukcesywnie
generowanych zanieczyszczenn komunikacyjnych. Strategia stanowi pakiet najistotniejszych
dziatan naprawczych, ich realizacja przyniesie spofecznosci lokalnej nie tylko komfort
podrdzowania, rekreacji, ale przede wszystkim efekt ekologiczny.

Gmina Komardéwka Podlaska, ze wzgledu na swojg wielko$é, nie jest zobowigzana do
realizacji zatozen ujetych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w
zakresie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw JST -
mianowicie, ze od 1 stycznia 2022 r. powinien on wynosi¢ 10%, a od dnia 1 stycznia 2025 r.
30%. Jednakze ze wzgledu na dbato$é o stan Srodowiska i zdrowie mieszkaricéw, wiadze
gminy planujg wymiane stuzbowego samochodu osobowego na pojazd elektryczny, wymiane
czesci samochoddw specjalistycznych bedacych w posiadaniu OSP na pojazdy spetniajgce
wyzsze normy emisji spalin (Euro 6) oraz wycofanie z uzytku najstarszych pojazdow,
bedacych w posiadaniu gminy, co pozwoli na unikniecie ok. 7 ton (Mg) emisji CO, rocznie do
atmosfery.

Wskazane wartosci nalezy uznaé za szacunkowe a ich wartos¢ rzeczywista zostanie
zdefiniowana w studiach wykonalnosci przedsiewzie¢ oraz wynikdéw raportéw z trwatosci ich
funkcjonowania.

Ponizej przedstawiono prognozowany udziat wzrostu liczby samochodéw w petni
elektrycznych na terenie gminy do roku 2035. Przy zatozeniu, ze procent ich udziatu
w stosunku do samochoddéw ogdtem bedzie stopniowo wzrastat co 5 lat o ok. 1%, a ogdlna
liczba pojazdow notowad bedzie tendencje wzrostowg na obecnym ok. 5% poziomie rok do
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roku.

W rezultacie szacuje sie, ze w roku 2035 po terenie gminy Komardwka Podlaska bedzie
jezdzi¢ okoto 319 samochoddéw elektrycznych na ok. 10 624 samochoddw osobowych
ogdétem (tabela 17). Wozrost liczby pojazdéw elektrycznych bedzie wymagat réwniez
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw. Zakfada sie, ze jeden punkt fadowania
powinien stuzy¢ do obstugi maksymalnie 10 samochododw elektrycznych, zatem przewiduje
sie, ze do roku 2025 powinno zosta¢ zaplanowane uruchomienie ok. 6 punktéw tadowania.
Natomiast od roku 2026 ich liczba powinna proporcjonalnie wzrasta¢, tak zeby w 2035 roku
istniato ok. 31 punktéw tadowania, ktére beda mogty obstuzyé prognozowane blisko 319
samochodéw elektrycznych.

Tabela 17. Oszacowanie wzrostu udziatu samochodoéw elektrycznych do samochodéw ogétem do roku 2035.

Prognoza
Lata 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030 2035
samochody osobowe 3512 3769 3993 4226 4463 4739 6202 8117 10624
w tym sam. elektryczne 0 0 0 0 0 3 62 162 319
udziat sam. elektrycznych 1% 2% 3%
liczba punktow tadowania 6 16 31

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z CEPiK.

Tabela 18. Oszacowanie emisji uniknietej do roku 2035.

Rodzaj pojazdu Pojazdy elektryczne
2020 2025 2030 . 2035 .

Liczba pojazdéw 3 62 162 319
co, 6,48000 133,96213 350,66041 688,41876
E co 0,36590 7,56439 19,80062 38,87271
s SO, 0,02160 0,44654 1,16887 2,29473
22 NOXx 0,03771 0,77966 2,04084 4,00660
8 PM 0,00013 0,00268 0,00701 0,01377
E N0 0,00192 0,03974 0,10402 0,20421
NH; 0,00058 0,01205 0,03154 0,06191

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Gminy

W powyzszej tabeli 18 przedstawiono szacowane wyliczenia unikniecia emisji gazu
cieplarnianego tj. CO, i zanieczyszczen powietrza, dzieki stopniowemu zastepowaniu
pojazdéw spalinowych pojazdami elektrycznymi.  Unikniecie powyzszych emisji
pochodzacych z transportu bedzie miato pozytywny wptyw na zdrowie i komfort zycia
mieszkancow.

Wdrozenie Strategii przyniesie zarowno gminie jak i jej mieszkanncom wiele korzysci, gdyz
rozwoj elektromobilnosci stwarza realne perspektywy na poprawe jakosci powietrza.

Nalezy pamietaé, iz spdjne dziatania w zakresie elektryfikacji transportu powinny by¢
prowadzone rownolegle z likwidacjg niskiej emisji pochodzacej ze spalania paliw statych
w przydomowych instalacjach. Poprawa stanu powietrza wptynie na poprawe zdrowia
publicznego, co przetozy sie na mniejsze koszty opieki zdrowotnej, a takze ograniczenie
szkéd w srodowisku naturalnym. Kolejnym pozytywnym aspektem jest poprawa ustug
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transportowych na terenie gminy oraz wprowadzenie coraz nowszych rozwigzan
transportowych tj. rozwéj pojazddw elektrycznych, ktdre sg ciche. Wptynie to pozytywnie na
obnizenie poziomu emisji hatasu

2.5. Monitoring jakoéci powietrza®

W 2019 r. na terenie wojewddztwa lubelskiego na potrzeby rocznej oceny jakosSci powietrza
stosowano pomiary intensywne — wykonywane na statych stanowiskach, obejmujace:

= pomiary ciggte prowadzone z zastosowaniem miernikéw automatycznych,
= pomiary manualne prowadzone codziennie (jesli metodg referencyjng jest metoda
manualna).

Na terenie wojewddztwa lubelskiego w ramach systemu PMS funkcjonowato ogétem 12
stacji pomiarowych, z czego najblizsze obszarowi gminy zlokalizowane sg w miescie Radzyn
Podlaski i Biata Podlaska.

Tabela 19. Stacje pomiarowe na terenie wojewddztwa lubelskiego, na ktérych przeprowadzono w 2019 roku
pomiary jakosci powietrza

L.p. Nazwa strefy Kod stacji Adres stacji Gmina Typ obszaru
1. Aglomeracja Lubelska LbLubObywate ul.Obywatelska Lublin miejski

2. Aglomeracja Lubelska LbLubSliwins ul. Sliwiriskiego Lublin miejski

3. Strefa lubelska LbBiaPodOrze ul. Orzechowa Biata Podlaska miejski

4. Strefa lubelska LbChelPolan ul. Potaniecka Chetm miejski

5. Strefa lubelska LbFlorianRPN Florianka Jozefow pozamiejski
6. Strefa lubelska LbJarczWolaM Wola Mystowska Wola Mystowska pozamiejski
7. Strefa lubelska LbKrasKoszar ul. Koszarowa Krasnik pozamiejski
8. Strefa lubelska LbNaleczow Nateczow Nateczéw pozamiejski
9. Strefa lubelska LbPulaKarpin ul. Karpinskiego Putawy miejski

10. Strefa lubelska LbRadzPodSit ul. Sitkowskiego Radzyn Podlaski podmiejski
11. Strefa lubelska LbWIlczopole Gtusk Gtusk pozamiejski
12.  Strefa lubelska LbZamoHrubie ul. Hrubieszowska Zamosé miejski

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

Mapa 3. Lokalizacja stacji pomiarowych w wojewaddztwie lubelskim wykorzystanych w ocenie za rok 2019.

Stacje pomiarowe
@ tlo mieiskie




Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

Pomiary realizowane byty przez:

1. Gtéwny Ochrony Srodowiska — monitoring w wojewddzkiej sieci stacji i punktéw
pomiarowych, w ramach ogdlnopolskiego systemu monitoringu powietrza — 10 stacji
pomiarowych.

2. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — monitoring jakosci powietrza dla

potrzeb programéw EMEP na 1 stacji w Jarczewie.
3. Roztoczanski Park Narodowy — monitoring jakosci powietrza na 1 stacji — Florianka.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu“ ocene wykonano dla nastepujgcych
substancji:

= benzen, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, otéw, tlenek wegla, ozon, pyt
zawieszony PM10 i PM2,5, arsen, kadm, nikiel, benzo/a/piren dla kryteriow
ochrony zdrowia, oraz

= dwutlenek siarki, tlenki azotu, ozon dla kryteriow ochrony roslin.

Najblizej Gminy Komarowka Podlaska usytuowang stacjag monitorowania powietrza
nalezagcg do WIOS jest stacja na terenie miasta Radzyn Podlaski — przy ul. Sitkowskiego,
jednakze stacja ta agreguje jedynie dane dotyczgce emisji pytu zawieszonego PM10. Ze
wzgledu na zbyt waski zakres danych pomiarowych, ze stacji w Radzyniu Podlaskim, nie
moze by¢ ona zrodtem petnej informacji o stanie jakosci powietrza na terenie analizowanej

u Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny poziomoéw
substancji w powietrzu (Dz.U. z 2018 r., poz. 1119).
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gminy. Druga stacja to stacja jest miescie Biata Podlaska — przy ul. Orzechowej, w ktdrej
prowadzone sg pomiary dotyczace stezenia: PM10 (pytu zawieszonego PM10), PM2,5 (pytu
zawieszonego PM2,5), benzo(a) pirenu w PM10.

Na podstawie przeprowadzonej przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lublinie) ,Rocznej oceny jakosci powietrza
w wojewddztwie lubelskim za rok 2019”, dla kazdej z substancji podlegajacych ocenie, strefy
zostaty przyporzadkowane do odpowiedniej klasy jakosci powietrza. Klasyfikacja
dokonywana jest w oparciu o nastepujgce wytyczne:

= klasa A — jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczaty pozioméw
dopuszczalnych, pozioméw docelowych, poziomdw celu dtugoterminowego,

= klasa C — jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy przekraczaty poziomy
dopuszczalne lub docelowe,

= klasa Cl1 — jezeli stezenia pylu zawieszonego PM2,5 na terenie strefy przekraczaty
poziom dopuszczalny, ktéry obowigzuje od 1 stycznia 2020 roku.

W ,,Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za
rok 2019” strefa lubelska zostata zakwalifikowana do klasy C wytacznie pod katem
benzo(a) pirenu.

Kryterium oceny jakosci powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia benzo/a/pirenem
dotyczy rocznego okresu usredniania wynikéw pomiardow. Oceny i klasyfikacji stref dokonano
na podstawie wynikdw pomiarow prowadzonych na 4 stanowiskach, wszystkie serie
pomiarowe posiadaty wymagang kompletnos$¢ i zostaty wykorzystane do oceny. Poziomy
docelowe byly przekroczone na wszystkich stanowiskach.

Tabela 20. Stanowiska pomiarowe benzo/a/pirenu na terenie strefy lubelskiej.

Typ Komplet  Srednia Sa

L.p. Kod strefy Kod stacji Nazwa stacji pomiaru  nosé [%] [ng/ma]
1. PLO602 LbBiaPodOrze Biata Podlaska ul. Orzechowa manualny 100 4
2. PLO602 LbChelPolan Chetm ul. Potaniecka manualny 100 2
3. PLO602 LbKrasKoszar Krasnik ul. Koszarowa manualny 100 3
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3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W GMINIE

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Komarowka Podlaska jest jedng ze 170 gmin wiejskich znajdujgcych sie
w wojewddztwie lubelskim. Potozona jest we wschodniej cze$ci powiatu radzynskiego.
Graniczy ona tylko z jedng gming powiatu — od zachodu z gming Wohyn, od pdtnocy
z gminami Dreldw i tomazy (powiat bialski), od wschodu z gminami Rossosz i Wisznice
(powiat bialski) oraz od potudnia z gming Milandow (powiat parczewski).
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Gmina Komardwka Podlaska zajmuje obszar 137,56 km?, co stanowi 14,25% powierzchni
catego powiatu radzynskiego oraz 0,55% powierzchni wojewddztwa Ilubelskiego.
Powierzchnia gminy jest nieco wieksza niz przecietna powierzchnia gminy wiejskiej
w wojewddztwie lubelskim, ktéra wynosi 127 km?. Gmina Komaréwka Podlaska jedna z 7
gmin wiejskich (Borki, Czemierniki, Kakolewnica, Komaréwka Podlaska, Radzyn Podlaski,
Ulan-Majorat, Wohyn), ktdre tgcznie z 1 gming miejskg - Radzyn Podlaski, wchodzg w sktad
powiatu radzynskiego.

Mapa 4. Usytuowanie gminy Komarowka Podlaska na tle powiatu radzynskiego.
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Zrédto: http://www.komarowkapodlaska.pl.

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Komardwka Podlaska, oddalona o 27 km od Radzynia
Podlaskiego — siedziby powiatu, 80 km od stolicy wojewddztwa lubelskiego oraz 160 km od
Warszawy. Najblizej zlokalizowanymi portami lotniczym sa: port Lublin-Swidnik — 84 km oraz
port Warszawa-Okecie — 166 km. Komardéwka Podlaska potozona jest w odlegtosci 45 km od
polsko-biatoruskiego przejscia w Stawatyczach oraz 62 km w Terespolu (Barwinek — 337 km,
Cieszyn — 467 km).
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Gmina Komardéwka Podlaska cechuje sie dobrym dostepem do drég tranzytowych
0 znaczeniu regionalnym i krajowym. Przez potudniowg czes¢ gminy przebiega odcinek drogi
krajowej

nr 63 Radzyn Podlaski — Wisznice. Dtugo$¢ drogi w obszarze gminy wynosi 9,750 km.

Do podstawowego uktadu drég w gminie nalezy rowniez droga wojewddzka nr 813 Parczew
— Miedzyrzec Podlaski o diugosci 10,680 km. Wewnetrzny szkielet drég gminy stanowig
drogi gminne oraz powiatowe. taczna ich dtugos¢ wynosi blisko 133 km, z czego ok. 53%
stanowig drogi gminne, natomiast ok. 47% drogi powiatowe. Podstawowy uktad
komunikacyjny uzupetniony jest w poszczegdlnych miejscowosciach przez ogélnodostepne
drogi lokalne
i wewnetrzne (nie zaliczone do zadnej z ww. kategorii drog), petnigce role dojazdowg do
gruntéw rolnych i lesnych, obstugujgce tereny zabudowy mieszkaniowej i ustugowo-
produkcyijne;j.

Pierwotnym uktadem przestrzennym gminy Komardwka Podlaska byt uktad
jednodroznicowy, w uktadach zgodnych z duktami gtéwnych ciekéw i suchych dolinek
okresowo niosgcych wode. Komardwka, jako osrodek gminny jest miejscowoscig o uktadzie
urbanistycznym matomiasteczkowym.

Sie¢ osadnicza gminy jest charakterystyczna dla gmin wiejskich na wschodzie kraju.
Przewazajg tutaj wsie — ulicdwki, charakteryzujgce sie zwartg zabudowg mieszkaniowg po
obu stronach. W gminie wystepujg rdwniez miejscowosci typu rzeddwka, ciggnace sie wzdtuz
prostej drogi
z luing zabudowag, czesto wystepujgce tylko po jednej stronie. Wielko$¢ jednostek
osadniczych jest bardzo zréznicowana.

Zabudowa mieszkaniowa gminy Komardéwka Podlaska uksztattowana zostata w oparciu
o podstawowa i tradycyjng funkcje gminy, jakg jest rolnictwo. Na jej obszarze dominuje
budownictwo charakterystyczne dla osadnictwa wiejskiego pod wzgledem zaréwno formy,
jak i funkcji - budynek mieszkalny jednorodzinny z towarzyszacg zabudowag zwigzang
z dziatalnoscig gospodarczg mieszkaricéw. Na terenie gminy wystepuje rowniez zabudowa
jednorodzinna, wielorodzinna i letniskowa (rekreacji indywidualnej). Lokalne zgrupowania
osadnicze majg gtéwnie zagrodowy charakter zabudowy, w ktérym zlokalizowane sg osrodki
ustug i miejsc pracy zwigzanej z dziatalnoscia pozarolniczal.12

Istotng niedogodnoscig jest niewystarczajaca dostepnos¢ komunikacyjna. Transport jest
mozliwy przede wszystkim dzieki drogom gminnym i powiatowym, ktére w czesci sg w ztym
stanie technicznym.

Infrastruktura drég gminnych obejmowata w 2019 r. 68,549 km drdég gminnych ogdtem, z czego
28,932 km stanowity drogi o nawierzchni z ttuczniowej, zuzlowej lub gruntowe (42,21%).

Potrzeby miejscowe komunikacyjne obstuguje doga krajowa o dtugosci 9,750 km, droga
wojewoddzka o diugosci 10,680 km i sie¢ drég powiatowych i gminnych, uzupetniona w tym

12 Opracowanie wtasne na podstawie: http://komarowkapodlaska.pl
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zakresie przez drogi wewnetrzne. Przebieg drég na terenie gminy przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 21. Wykaz drég wojewaddzkich, powiatowych i gminnych przebiegajacych przez teren gminy.

Dtugos¢ Dtugos¢
nawierzchni nawierzchni
twardej [km] gruntowej [km]

Dtugos¢

Nr drogi Nazwa drogi ogétem [km]

AUTOSTRADY, DROGI EKSPRESOWE

brak brak 0,000 0,000 0,000
DROGI KRAJOWE
63 Droga krajowa nr 63
Radzyn Podlaski - Wisznice 9,750 9,750 0,000
taczna dtugosc drog krajowych: 9,750 9,750 0,000
DROGI WOJEWODZKIE
813 Droga wojewddzka nr 813
Parczew - Miedzyrzec Podlaski 10,680 10,680 0,000
taczna dtugosc drog wojewddzkich: 10,680 10,680 0,000
DROGI POWIATOWE
1106L od dr. 0105L - Mokre - Kolembrody 2,230 0,000 2,230
1235L dr. kraj.63 - Ossowa - Przegaliny — Zulinki 8,140 8,140 0,000
1237L Komarowka Podlaska - Walinna 5,258 3,600 1,658
1238L Komarowka Podlaska - Przegaliny Duze 5,174 5,174 0,000
1239L Komarowka Podlaska - Brzeziny - Przegaliny Duze 6,102 6,102 0,000
1240L Derewiczna - Brzeziny 3,322 3,322 0,000
1241L Komarowka Podlaska - Derewiczna - Ossowa 1,973 1,973 0,000
1261L od dr. 63 - Radcze - Ge$ 0,220 0,220 0,000
1072L tomazy - Kolembrody - Wiski 11,072 11,072 0,000
1242L Komarowka - Brzozowy Kat 5,284 5,284 0,000
1243L od dr. pow. 0072 - Zelizna 5,615 5,615 0,000
1098L Brzozowy Kat - Polubicze - Horodyszcze 1,464 1,464 0,000
1103L Rossosz - Brzozowy Kat - dr. 63 5,224 5,224 0,000
taczna dtugosc drog powiatowych: 61,078 57,190 3,888
DROGI GMINNE
101778L Derewiczna — gr. gminy Wohyn (Gradowiec) 2,489 2,570 0,000
101779L  Derewiczna - gr.gminy Wohyn 1,050 0,703 0,347
101780L  Wiski - Rudno Il 0,806 0,650 0,000
101781L Komardéwka Podlaska - Rudno Il 1,350 0,000 1,350
101782L Woroniec - Elizin - Wiski - Komaréwka Podlaska 6,353 3,085 1,240
101783L  Walinna - Kreczki - Brzozowy Kat 6,090 1,161 4,929
101784L Walinna - Walinna "Sachalin" - Kolembrody 7,008 2,183 4,825
101785L Wdlka Komarowska - Zulinki 4,200 2,606 0,000
101786L Komardéwka Podlaska - Przegaliny Duze "Reforma" 2,606 2,357 1,943
101787L  dr. Pow.1238L - Przegaliny Duze "Zagranica" 3,000 3,000 0,000
101788L  Brzeziny - Przegaliny Mate - gr. Gminy Wohyn 3,272 0,000 3,272
101789L  Przegaliny Duze "Sajbudy" - Zelizna 3,222 0,000 3,222
101790L Walinna "Kamienna" - "Martynéw" - Zelizna 3,810 3,810 0,000
101791L  dr.pow. 1243L - dr.woj. 813 1,853 1,853 0,000
101792L Walinna "Kamienna" - "Zagumienie" - "Kurhan" - 0,000
gr. Gminy tomazy 5,620 6,120
101793L Komardwka Podlaska - "Okot" - Wélka 0,032
Komarowska 2,237 2,205
101794L dr. Gm. 101789L - dr. Woj. 813 1,237 1,237 0,000
101795L  Zelizna "Kresy" - dr. Woj.. 813 4,890 3,780 1,110
101796L Wodlka Komarowska - Zulinki 1,405 1,079 0,326
101797L  dr.pow. 1237L - Wélka Komarowska 1,930 0,000 1,930
102239L Wodlka Komarowska - Zulinki 1,974 0,000 1,974
102240L Komardéwka Podlaska - Derewiczna 2,147 0,250 2,432
taczna dtugosc drég gminnych: 68,549 38,649 28,932

Zrédto: Opracowanie wiasne po podstawie danych z Urzedu Gminy Komaréwka Podlaska.
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Na terenie Gminy Komardowka Podlaska nie funkcjonuje zbiorowy transport publiczny,
wykonywany przez gminny podmiot. Wynika to z wysokiego kosztu wprowadzenia i utrzy-
mania linii autobusowych oraz braku wystarczajgcych $rodkéw finansowych w budzecie
gminy. Gmina nie posiada réwniez porozumienia miedzygminnego w zakresie transportu
publicznego.

Obstuga komunikacyjna gminy w zakresie komunikacji zbiorowej jest wysoce
niezadowalajgca. Na terenie gminy swoje ustugi komunikacyjne swiadczy PKS Miedzyrzec
Podlaski oraz jeden przewoznikdéw prywatnych.

W Gminie Komardwka Podlaska przewdz oséb odbywa sie dzieki zewnetrznej firmie
przewozowej oraz przewozem gminnym.

Przewdz ucznidéw do szkoty zapewnia PKS Miedzyrzec Podlaski na podstawie podpisanej
przez z gming umowa. Z Komardéwki Podlaskiej jest mozliwos$¢ podrézy busem do Warszawy.
Przewoznik nie posiada umowy z gming, gdyz jest to trasa przelotowa i po drodze przyjezdza
na gminny przystanek autobusowy, ktéry znajduje sie przy sklepie spozywczym Groszek.

Na terenie Gminy podopieczni Warsztatow Terapii Zajeciowej w Kolembrodach maja
mozliwos¢ korzystania z dojazdu gminnym busem na terapie zajeciowa. Funkcjonuje takze
przewdz osoéb niepetnosprawnych gminnym busem do specjalnego Osrodka Szkolno —
Wychowawczego w Radzyniu Podlaskim.

Przez teren gminy nie przebiega zadna sie¢ kolejowa.

Na terenie Gminy Komardwka Podlaska nie ma Sciezek rowerowych. Natomiast w 2018 roku
oznakowano szlak rowerowy o dfugosci 32 km, ktéry przebiega przez nastepujgce
miejscowosci gminy:

= Komardwka Podlaska,
= Wiski,

=  Walinna,

=  Kolembrody,

»  Zelizna,

* Przegaliny Duze,

= Przegaliny Mate,

= Brzeziny.

Projekt szlaku rowerowego na terenie Gmin Powiatu Radzynskiego sfinansowany zostat
przez Lokalng Grupe Dziatania ,Zapiecek”.

Za utrzymanie oswietlenia na terenie gminy odpowiada Gmina Komardwka Podlaska.
Na terenie gminy nie posiadamy kanalizacji deszczowe;j.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 470 z pdzin.
zm) dzieli drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej na nastepujgce kategorie:
drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe, drogi gminne. Drogi krajowe stanowig
wtlasnos¢ Skarbu Panstwa. Drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowig witasnosc
wtasciwego samorzgdu — wojewddztwa, powiatu lub gminy.
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Odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie infrastrukturg drogowg wystepujgca/przebiegajacg przez
teren gminy odpowiedzialne sg nastepujace jednostki:

= Drogi krajowe — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w Lublinie,
» drogi wojewddzkie —Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie,

» drogi powiatowe — Zarzad Drég Powiatowych w Radzyniu Podlaskim,

= drogi gminne — Wéjt Gminy Komardwka Podlaska.

Warto natomiast podkresli¢, ze zarzadcg drogi gminnej jest wojt, burmistrz lub prezydent
miasta, natomiast zarzadcg ruchu na niej jest starosta. Zarzadcg drogi powiatowej jest zarzad
powiatu, natomiast zarzadca ruchu na niej jest réwniez starosta.

Artykut 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych okresla obowigzki zarzadcy
drogi. Do obowigzkdéw tych nalezy m.in.:

= opracowywanie projektéw planéw rozwoju sieci drogowej oraz biezgce
informowanie o tych planach wtfasciwych organéw powotanych do sporzadzania
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

= opracowywanie projektéw plandw finansowania budowy, przebudowy, remontu,
utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektdéw inzynierskich,

= petnienie funkcji inwestora,

= utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obiektéw inzynierskich,
urzgdzen zabezpieczajgcych ruch i innych urzagdzen zwigzanych z drogg,

= realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu,

= przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie
innych zadan na rzecz obronnosci kraju,

= koordynacja robdt w pasie drogowym,

= wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drdg oraz pobieranie optat
i kar pienieznych,

= prowadzenie ewidencji drdg, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i promow
oraz udostepnianie ich na zagdanie uprawnionym organom,

= sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich wptywu na
stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym weryfikacje cech i wskazanie usterek,
ktére wymagajg prac konserwacyjnych lub naprawczych ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,

= badanie wptywu robdt drogowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

= przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich uiytkownikc’;w.13

B https://www.drogigminneipowiatowe.pl/zarzadca-odpowiada/odpowiedzialnos-c-gmin-i-powiato-w-w-zakresie-
drogowych-obiekto-w-inz-ynierskich
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3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny
3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym
Opis systemu publicznego transportu zbiorowego

W Gminie Komaréwka Podlaska przewdéz osdb odbywa sie dzieki zewnetrznym firmom
przewozowym oraz przewozem gminnym.

Przewdz ucznidw do szkoty zapewnia PKS Miedzyrzec Podlaski dzieki podpisanej umowy
z gming. Autobus szkolny zabiera ucznidw z wyznaczonych przystankéow ze wszystkich
miejscowosci znajdujgcych sie w gminie Komardwka Podlaska oraz z miejscowosci Radcze,
Rudno Il oraz Rudno Il i przewozi do szkét w Komardwce Podlaskiej. Po zakorczonych
lekcjach w wyznaczonych godzinach autobusy odwozg ucznidow do miejsc, z ktérych
przyjechali.

= PKS Miedzyrzec — 4 operatoréw, 4 opiekundéw — przewoznik ma zawartg umowe z gming,
= Bus do Warszawy TRANS-PAR — jeden operator, przewoznik nie posiada umowy.

= Bus na Warsztaty Terapii Zajeciowej — jeden operator

= Bus do szkoty specjalnej w Radzyniu Podlaskim — jeden operator, jeden opiekun.

PKS Miedzyrzec Podlaski dowozgc uczniéw do szkét trase zaczyna okoto godziny 7%. Rano
jedzie po ucznidw z poszczegdlnych miejscowosci zatrzymujgc sie w wyznaczonych
miejscach. Uczniowie przyjezdzajg przed godzing 8% na przystanek szkolny przy Szkole
Podstawowej. Natomiast uczniowie z Liceum Ogdlnoksztatcgcego oraz dzieci w wieku
przedszkolnym przyjezdzajg autobusem pod budynek Liceum Ogdlnoksztatcgcego.

Popotudniu s3 trzy godziny odwozdéw — po skoriczonych lekcjach przewoznik odwozi uczniéw
0 godz. 12*° 13°° j 15%. Autobusy szkolne kursujg w roku szkolnym od poniedziatku do
pigtku.

Kursy autobuséw szkolnych:

12:50 = Wdélka Komarowska - Zulinki - Przegaliny Duze

13:50 - Wiski - Walinna - Kolembrody

15:30-> Wiski - Walinna - Kolembrody

12:50 = Wiski - Brzozowy Kat - Woroniec

13:50 - Wiski | - Brzozowy Kat - Woronie - Brzozowy Kat - Radcze - Rudno Il - Rudno Il
15:30 - Rudno Il - Rudno Il — Radcze - Brzozowy Kat — Woroniec - Brzozowy Kat - Wiski |
13:50 - Przegaliny Duze - Przegaliny Mate - Brzeziny - Derewiczna

15:30 = Przegaliny Duze - Przegaliny Mate - Ossowa - Brzeziny —Derewiczna

13:50 = Wdlka Komarowska - Zulinki - Zelizna - Przegaliny Duze

15:30 = Wodlka Komarowska - Zulinki - Zelizna - Przegaliny Duze

Mieszkancy majg mozliwosé podrdzy do Warszawy z gtéwnego przystanku znajdujgcego sie
przy sklepie Groszek w Komaréwce Podlaskiej. Przewoznik nie posiada umowy z gming, gdyz
jest to trasa przelotowa i po drodze przyjezdza na gminny przystanek autobusowy.
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Przewoznik busa, ktéry kursuje do Warszawy przyjezdza 7 dni w tygodniu w godzinach 7%,
122716 Bus kursuje przez caty rok z wyjatkiem Nowego Roku oraz pierwszego dnia Swiat
Bozego Narodzenia.

Na terenie Gminy podopieczni Warsztatéw Terapii Zajeciowej w Kolembrodach korzystajg
z dojazdu gminnym busem na terapie zajeciowa. Do specjalnego Osrodka Szkolno —
Wychowawczego w Radzyniu Podlaskim przewdz oséb niepetnosprawnych odbywa sie
gminnym busem.

Witascicielem dworca autobusowego jest Gmina Komardéwka Podlaska. Gmina dowozac
ucznidow do szkét jest odpowiedzialna za uktad komunikacyjny, rozktady jazdy oraz okresy ich
obowigzywania.

Transport publiczny i komunalny

Gmina Komaréwka Podlaska nie posiada wiasnego taboru autobusowego, zatem nie
mozliwym jest okreslenie taboru, jakim realizowane sg zadania transportowe.

Flota pojazdéw stuzbowych i komunalnych (w tym do dowodu dzieci do szkét) w Gminie
Komardwka Podlaska obejmuje tacznie 14 pojazdéw. Zestawienie wraz ze wskazaniem
rocznego zuzycia paliwa poszczegdlnych pojazdédw zawiera ponizsza tabela (stan na rok
2019).

Tabela 22. Zestawienie pojazdéw stuzbowych i komunalnych o napedzie spalinowym (PB, ON).

p llos¢ Rok L Roczne zuzycie

L.p. Nazwa srodka transportu W szt produkei Rodzaj paliwa paliwa w litrach
1. Ford Transit Custom 1 2019rr. Olej napedowy 489
2. Man TGM 1 2008 r. Olej napedowy 653
3. Mercedes Atego 1329 1 2011 r. Olej napedowy 551,5
4.  Volkswagen/CMS Crafter 1 2010r. Olej napedowy 6 603
5.  Volkswagen Caravelle 1 2013r. Olej napedowy 3129
6. FSC Starachowice STAR 200 1 1990r. Olej napedowy 64
7. FSC Starachowice STAR 244W 1 1992 r. Olej napedowy 156,5
8. FSCLublin ZUKA 151 B 1 1981r. Etylina 8
9.  FS-Lublin 3524 1 2000 r. Olej napedowy 1197
10. Magirus- Deutz FM 170D11F 1 1976 . Olej napedowy 51
11. MANTGM 1 2008 r. Olej napedowy 653
12. Land Rover — Defender 110 1 1992r. Etylina 286
13. Ford Transit Custom 1 2019rr. Olej napedowy 489
14. Mercedes Benz Atego 1329 1 2011r. Olej napedowy 551,5
RAZEM: 14 - - 14 881,5

Zrédto: Opracowanie wtasne po podstawie danych z Urzedu Gminy Komaréwka Podlaska.

Transport prywatny

Czynnikami generujacymi ruch oprdécz ruchu tranzytowego i wykonywanego przez pojazdy
stuzbowe i komunalne jest réwniez prywatny transport lokalny.

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazano liczbe zarejestrowanych pojazdéw z terenu Gminy
Komardwka Podlaska w latach 2015-2019. Z tabeli wynika, ze liczba pojazdéw na terenie
gminy w latach 2015-2019 stale wzrastata i nalezy spodziewac sie, iz trend ten bedzie sie
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utrzymywat, potegujac natezenie ruchu na drogach przebiegajgcych przez teren gminy.

Pojazdy o napedzie spalinowym (PB, ON) stanowig niemal 84% wszystkich pojazdow

zarejestrowanych w Starostwie Powiatowym w Radzyniu Podlaskim i wystepujgcych bazie

CEPIK z trenu Gminy Komaréwka Podlaska.

Tabela 23. Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Komaréwka Podlaska o napedzie
spalinowym (PB, ON) oraz alternatywnym (LPG-gaz ziemny — propan-butan, EE-energia elektryczna) w latach

2015-2019

Rodzaj pojazdu

MOTOROWER
MOTOCYKL

AUTOBUS

CIAGNIK ROLNICZY

SAMOCHOD SPECJALNY
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t
SAMOCHOD 0SOBOWY

MOTOROWER
MOTOCYKL

AUTOBUS

CIAGNIK ROLNICZY

SAMOCHOD SPECJALNY
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t
SAMOCHOD 0SOBOWY

MOTOROWER
MOTOCYKL

AUTOBUS

CIAGNIK ROLNICZY

SAMOCHOD SPECJALNY
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t
SAMOCHOD 0SOBOWY

MOTOROWER
MOTOCYKL

AUTOBUS

CIAGNIK ROLNICZY

SAMOCHOD SPECJALNY
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t
SAMOCHOD 0SOBOWY

Stan na 31.12.2019 .
MOTOROWER
MOTOCYKL
AUTOBUS

Stan na 31.12.2015r.

Rodzaj paliwa

E

E

ON

ON
ON, E
E, ON
E, ON
E, ON

Stan na 31.12.2016r.

E

E

ON

ON
ON, E
E, ON
E, ON
E, ON

Stan na 31.12.2017 r.

E

E

ON

ON
ON, E
E, ON
E, ON
E, ON

Stan na 31.12.2018r.

E

E

ON

ON
ON, E
E, ON
E, ON
E, ON

ON

Rodzaj paliwa
alternatywnego
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
LPG -24
Nie wystepuje
LPG - 839
RAZEM:

Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje

LPG -24
Nie wystepuje

LPG - 879

RAZEM:

Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje

LPG - 25
Nie wystepuje

LPG - 928

RAZEM:

Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje

LPG - 25
Nie wystepuje

LPG - 968

RAZEM:

Nie wystepuje
Nie wystepuje
Nie wystepuje

Liczba
pojazdow
253
200
1
830
16
214
0
3512
5026

265
213
2
861
17
235
3769
5362

277
229
3
891
18
252
3993
5663

288
251
4
922
18
272
4226
5981

308
272
4
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CIAGNIK ROLNICZY ON Nie wystepuje 945
SAMOCHOD SPECJALNY ON, E Nie wystepuje 19
SAMOCHOD CIEZAROWY do 3500 t E, ON LPG - 25 287
SAMOCHOD CIEZAROWY < 3 500 t E, ON Nie wystepuje -
SAMOCHOD 0SOBOWY E, ON LPG — 1 002 4463

RAZEM: 6298

E- benzyna, ON - ojej napedowy
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego.

3.2.2.Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny i komunalny

Wszystkie gminne pojazdy komunalne napedzane sg silnikami spalinowymi (2-benzyna,
12-olej napedowy).

Transport prywatny

Pojazdy napedzane paliwem alternatywnym (gaz propan-butan) stanowig tylko ok. 16%
wszystkich pojazdéw poruszajgcych sie po terenie Gminy Komardéwka Podlaska. Zauwazyé
nalezy negatywny trend polegajacy na zmniejszaniu sie liczby samochodéw osobowych
wyposazonych w instalacje LPG w stosunku do ich ogdlnej liczby.

W 2015 r. nowo rejestrowane pojazdy wyposazone w instalacje LPG stanowity ponad 17%
ogolnej liczby samochoddéw osobowych z terenu gminy, zas w 2019 r. 16,31%.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

W ostatnich 5 latach z terenu gminy nie zostat zarejestrowany zadnej samochéd osobowy
z napedem elektrycznym.

3.2.4. Parkingi publiczne

Na terenie Gminy Komaréwka Podlaska wystepuje ogdlnodostepny parking dla mieszkarncéow
jest przy Kosciele Parafialnym na ul. Waleriana Batki z wyznaczeniem miejsc parkowania
o powierzchni ok. 303 m? oraz przy ul. 11 Listopada o powierzchni ok 480 m?>.

Przed Urzedem Gminy na ul. Krdtkiej jest wyznaczone miejsce parkingowe dla osdb
niepetnosprawnych. Ponadto kierowcy samochodéw prywatnych czesto parkujg samochody
prostopadle do ulicy Krdtkiej, mimo ze nie ma tam wyznaczonych miejsc parkingowych.

Pomimo, ze nie ma wyznaczonych miejsc parkowania to osoby prywatne czesto parkujg
rownolegle do drogi Wojska Polskiego, gdzie znajduje sie Osrodek Zdrowia oraz Gminny
Os$rodek Pomocy Spotecznej. Natomiast przy Szkole Podstawowe] wyznaczona jest zatoka dla
autobusdw szkolnych. Przy budynku Liceum Ogdlnoksztatcgcym przy drodze Waleriana Batki
wydzielona jest zatoka z wyznaczonymi miejscami parkowania.

Na terenie gminy nie istnieje strefa ptatnego parkowania.
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Mapa 5. Miejsca do parkowania pojazdéw prywatnych na terenie Gminy Komaréwka Podlaska.

Zespol
Szkdt Samorzadowych

Parking przy ul. 11 listopada

Parking przed
Urzedem Gminy
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Gminy Komaréwka Podlaska.

3.2.5. Ogoélnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazdéw elektrycznych (PEV) mozliwe jest obecnie na wiele sposobdw.
Wymienia sie tutaj”:

wymiane catego zestawu akumulatoréw,

fadowanie solarne — dzieki panelom fotowoltaicznym umieszczonym na dachach
pojazdéw,

tadowanie pantografowe — stosowane zazwyczaj w przypadku autobuséw, ktére
polega na automatycznym podtgczeniu do instalacji na dachu pojazdu ze stacjg
tadowania przy pomocy wysuwanego pantografu,

tadowanie indukcyjne (bezprzewodowe) — polega na wykorzystywaniu indukcji
elektromagnetycznej, lecz jest to rozwigzanie mato powszechne i nieefektywne
z powodu mozliwych strat energii (rozwigzanie to nie zastgpi tradycyjnego
tadowania),

tadowanie przewodowe — polega na samodzielnym podtgczeniu pojazdu do
urzgdzenia tadujgcego za pomocg przewodu,

1 Sendek-Matysiak, E. Szumska Infrastruktura tadowania jako jeden z elementéw rozwoju elektromobilnosci w Polsce,
Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej, z. 121, marzec 2018.
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punkty tadowania pojazddéw elektrycznych, ktére w mysl ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2019 r. poz. 1124
z péin. zm.)? sg ,urzgdzeniami umozliwiajgcymi fadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejscami,
w ktérych wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu”.
ogdlnodostepne stacje tadowania®®, ktére oznaczajg ,stacje tadowania dostepna na
zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedgcego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym” (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 110 z p6zn. zm.)".

Na terenie Gminy Komarowka Podlaska nie wystepuja ogdlnodostepne stacje tadowania
pojazdow elektrycznych.

Najblizsze ogdlnodostepne punkty, umozliwiajgce fadowanie pojazdéw elektrycznych,

znajduja sie w odlegtosci ok. 38 km (Hotel Hesperus w Miedzyrzecu Podlaskim), ok. 48 km

(Hotel Polonia w Biatej Podlaskiej), lub w odlegtosci ok. 80 km (w miescie wojewddzkim —
Lublin)®®.

Typy ztaczy jakie mogg wystepowac przy infrastrukturze fadowania to:

TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktéra opracowata dane ztgcze, umozliwiajgce
szybkie fadowanie prgdem zmiennym (AC) dedykowanym w instalacjach jednofazowych (3,6
kW) badz tréjfazowych (nawet do 44 kW).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtgczana do gniazdka umieszczonego w domu, miejscu
pracy lub niektérych publicznie dostepnych punktach tadowania, tadowanie zajmie minimalnie

6 godzin pragdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC), stosowany gtéwnie
w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie, korzystajg z niego np. Nissan, Ford czy
Renault.

Industrial Commando IEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji jedno- lub
trojfazowych (AC).

JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajgcy natadowacé samochodowe baterie z duza
szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System ten wykorzystujg tacy
producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Subaru, Tesla
(z koniecznoscig uzycia odpowiedniej przejsciowki) i Toyota.

Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2 Mennekes.
Umozliwia korzystanie z firmowych Supertadowarek (ang. Supercharger), ktérym natadowanie
baterii modelu Tesla S do poziomu rzedu 80% zajmuje 30 min. Zfacze tego typu jest
niedostepne dla pojazddw innych marek i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.

B http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180000317
16 Poprzez stacje tadowania rozumie sie:
1) urzgdzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane

z obie
2) woln

ktem budowlanym, lub
ostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej mocy lub

punktem tadowania o duzej mocy.
7 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu19970980602
'8 https://elektrowoz.pl/ladowarki lub https://orpa.pl/mapa
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European Combined Charging System CCS lub ,,Combo”, o mocy 50kW, wystepujacy rowniez
w wersji odpowiedniej dla pradu zmiennego.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie https://orpa.pl/mapa

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

Ogdlne informacje

Gmina Komardwka Podlaska potozona jest we wschodniej czesci powiatu radzynskiego.
Sasiaduje od zachodu z gming Wohyn, od pétnocy z gminami Dreldw i tomazy (powiat
bialski), od wschodu z gminami Rossosz i Wisznice (powiat bialski) oraz od potudnia z
gming Milanéw (powiat parczewski).

Komardéwka Podlaska, jako siedziba wiadz samorzgdowych, oddalona jest od Radzynia
Podlaskiego o ok. 27 km, od Miedzyrzeca Podlaskiego (pow. bialski) o ok. 32 km, od
Parczewa (pow. parczewski) o ok. 16 km, od Biatej Podlaskiej o ok. 57 km, liczagc dojazd droga
krajowa nr 63 i drogg wojewddzka nr 813.

Potozenie gminy na peryferiach powiatu radzyniskiego (odlegtos¢ od miasta Radzyn Podlaski
to ok. 27 km), w bliskim sgsiedztwie innego osrodka — Parczewa (odlegto$¢ ok. 16 km)
sprawia, iz mieszkancy korzystajg z infrastruktury i zaplecza spoteczno-gospodarczego obu
tych osrodkéw. Jednak znaczne odlegtosci od wiekszych miast sprawiajg, iz Gmina
Komardéwka Podlaska musi podejmowac¢ samodzielne dziatania prorozwojowe, w duzym
stopniu niezalezne od osrodkéw miejskich.

Na sie¢ osadniczg gminy sktada sie 13 jednostek pomocniczych (sotectw) i tyle samo
miejscowosci, czesto podzielonych na dzielnice czy kolonie: Brzeziny, Brzozowy Kat,
Derewiczna, Kolembrody, Komardwka Podlaska, Przegaliny Duze, Przegaliny Mate, Walinna,
Wiski, Woroniec, Wélka Komarowska, Zelizna, Zulinki.

Znaczacym czynnikiem wynikajgcym z pofozenia, a wptywajgcym na uwarunkowania
rozwojowe Gminy Komardéwka Podlaska sg stosunkowo duze odlegtosci od wiekszych miast
(Lublin — 80 km, Warszawa — 160 km), uniemozliwiajgce w diuzszej perspektywie podjecie na
ich terenie pracy przez mieszkancéw gminy. Wobec czego widoczna jest i bedzie tendencja
do opuszczania terenu gminy przez mtodych ludzi w wieku produkcyjnym.

Komunikacja zbiorowa

Na terenie Gminy Komardwka Podlaska brak jest gminnej komunikacji zbiorowej,
stanowigcej wewnetrzny publiczny system transportowy. Dodatkowe informacje zwigzane z
tym tematem znajdujg sie w podrozdziale 3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym.

Transport prywatny

Zgodnie z danymi pochodzgcymi z bazy CEPIK na terenie gminy w 2019 r. zarejestrowanych
byto 6 298 pojazdéw. W ciggu 5 lat od 2015 r. liczba pojazdéw wzrosta o 1 272, co stanowi
wzrost o ponad 20%. Ponizej zaprezentowano liczbe pojazddw zarejestrowanych na terenie
gminy w latach 2015-2019.

Tabela 24. Liczba zarejestrowanych pojazdéw z terenu Gminy Komaréwka Podlaska w latach 2015-2019
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Kategoria pojazdow 2015rr. 2016r. 2017r. 2018r. 2019r.
motocykle ogétem 200 213 229 251 272
motorowery 253 265 277 288 308
samochody osobowe 3512 3769 3993 4226 4463
autobusy ogoétem 1 2 3 4 4
samochody ciezarowe 214 235 252 272 287
samochody specjalne 16 17 18 18 19
ciggniki rolnicze 830 861 891 922 945

RAZEM: 5026 5362 5663 5981 6298

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy CEPiK.

Najwiekszy odsetek wsréd zarejestrowanych pojazdéw w 2019 r. stanowity samochody
osobowe (70,86%), a nastepnie: ciggniki rolnicze (15,00%), motorowery (4,89%), motocykle
(4,32%), samochody ciezarowe(4,56%), samochody specjalne (0,30%) i autobusy (0,06%).

Wykres 6. Udziat % poszczegdlnych kategorii pojazdow w ogdlnej liczbie zarejestrowanych pojazdéw na
terenie Gminy Komardéwka Podlska w 2019 r.

80,00
70,00
60,00
50,00
40,00
30,00
20,00 15,00

o8 R 006

samochody ciaggniki rolnicze motorowery motocykle samochody samochody autobusy
osobowe ogoétem ciezarowe specjalne ogbtem

70,86

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy CEPiK..

Wykres 7. Liczba zarejestrowanych pojazdow z terenu Gminy Komaréwka Podlaska w latach 2015-2019
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m2015r. m2016r. m2017r. 2018 r. m2019r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy CEPIK.

Wsrdd pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Komardéwka Podlaska 40% jest
zasilanych olejem napedowym, 44% benzyng. Obecnie tylko 16% stanowig pojazdy
wykorzystujgce gaz ptynny (propanbutan-LPG).
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Na terenie Gminy Komardwka Podlaska brak jest infrastruktury kolejowej.

System rowerowy

Brak s$ciezek rowerowych. W 2018 roku oznakowano szlak rowerowy o dfugosci 32 km.
Szczegdtowe informacje w tym zakresie znajdujg sie w rozdziale 3.1.

3.4. Istniejacy system zarzadzania

Ze wzgledu na specyfike gminy wiejskiej w najblizszych latach nie planuje sie wprowadzenia
systemu zarzadzania ruchem.

WHtascicielem przystankéw na terenie gminy jest Gmina Komardwka Podlaska.

Za drogi i ich utrzymanie odpowiada ich zarzadca.

Za o$wietlenie uliczne odpowiada Gmina Komardéwka Podlaska.

W zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych pojazdéw i koniecznoscia
zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w ramach niniejszej Strategii planuje
sie natomiast wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosSciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

W Gminie Komardwka Podlaska gtéwng role w uktadzie komunikacyjnym odgrywa os drogi
wojewaddzkiej nr 813, wokot ktérej koncentruje sie przede wszystkim ruch komunikacyjny.
W zwigzku faktem, ze droga wojewddzka przecina gmine niemal na podf, ciezki ruch
tranzytowy oddziatuje negatywnie na stan srodowiska wiekszej czesci gminy.

Dodatkowo, Gmina Komardowka Podlaska nie posiada ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych, co powoduje brak pojazdéw elektrycznych. Brak mozliwosci
dotadowania wilasnego pojazdu jest istotng barierg rozwoju rynku samochoddéw
elektrycznych. Dodatkowo, ze wzgledu na brak infrastruktury szybkiego tadowania
przemierzanie pojazdem elektrycznym dtuzszych tras jest wrecz niemozliwe. Dlatego tez,
nalezy dazy¢ do rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom
komfortowe korzystanie z pojazdow elektrycznych.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Aby ograniczy¢ wptyw transportu drogowego na $rodowisko przyrodnicze nalezy wdrozyé
rozwigzania majgce na celu zminimalizowanie szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne,
ktdre powstajg w trakcie spalania paliw konwencjonalnych przez pojazdy mechaniczne, tj:.

= wymiana samochodéw stuzbowych dla Urzedu Gminy,
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= odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny oraz zakup zero-
i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu uczniéw,

® wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodéw,

® ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancow gminy
poprzez rozwdj infrastruktury rowerowej, tj. budowe sciezek rowerowych
zapewniajgcych odpowiedni poziom bezpieczenstwa poruszajgcym sie po nim
uzytkownikom, budowe chodnikéw, nawigzanie wspdtpracy z operatorem systemu
roweru publicznego, budowe wiat rowerowych,

* budowa nowych parkingdw oraz wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami
parkingowymi w zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych
samochoddw oraz zbyt matg liczbg miejsc parkingowych,

= poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwtaszcza na przejsciach dla pieszych
przebiegajacych przez drogi szybkiego ruchu,

= wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (np. TEMPO 20,30,40) zwtaszcza w poblizu
budynkéw uzytecznosci publicznej (np. szkdt), ktére zapewni poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

= dostosowanie uktadu komunikacyjnego gminy do nowych obszaréw zabudowy,

= dostosowanie uktadu komunikacyjnego gminy do zmian w uktadzie komunikacyjnym
gmin sgsiednich,

= poprawa swiadomosci ekologicznej mieszkancow, ze szczegdlnym uwzglednieniem

mozliwosci wynikajgcych z rozwoju elektromobilnosci.
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO GMINY

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytoria-
Inego.

Bezpizczenstwe energetyczne iest definiowane iako stan gospadarki umozliwiajacy nokrycia

perspektywicznego zapotrzebowania odbiorcéw na paliwa i energie, w sposdb technicznie

i ekonomicznie uzasadniony, przy zachowaniu wymagan ochrony srodowiska.

Stan ten zapewnia dywersyfikacja dostaw importowanych paliw oraz zwiekszanie udziatu
energii ze zréodet odnawialnych, zdolnosci wydobywczej ze zt6z krajowych — ropy naftowe;j,
gazu ziemnego oraz wykorzystanie krajowych zt6z wegla, co pozwala na nieprzerwang prace
systemu energetycznego kraju w sytuacji przerwania dostaw z jednego 7rddta. Do
zwiekszenia

bezpieczenstwa energetycznego moze réwniez przyczyniac sie rozproszenie zrodet energii.

Szczegdtowy opis infrastruktury energetycznej na terenie Gminy Komarowka Podlaska
przedstawiono ponizej.
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Siec energetyczna

Stan infrastruktury elektroenergetycznej w Gminie Komardwka Podlaska jest dobry.
Dostarczanie energii elektrycznej do budynkéw i gospodarstw domowych odbywa sie bez
wiekszych przeszkdd. Kazdy indywidualny odbiorca ma mozliwos¢ podtgczenia do sieci
energetyczne;.

Jedynym operatorem systemu dystrybucyjnego dziatajgcego na terytorium Gminy
Komardwka Podlaska jest PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin, Rejon Energetyczny Biata
Podlaska wraz
z najblizszym Posterunkiem Energetycznym w Parczewie. Spétka zajmuje sie eksploatacjg
poszczegdlnych elementédw systemu elektroenergetycznego. Jest ona odpowiedzialna za
dostawe energii elektrycznej z wytwdérni do odbiorcy koncowego na jej terenie
energetycznym.

Na terenie gminy nie ma stacji transformatorowej WN/SN tzw. Gtéwnego Punktu
Zasilajgcego. Obszar terytorialny Gminy Komardwka Podlaska obecnie jest zasilany z GPZ
110/15kV Wisznice, jednak jest mozliwos¢ zasilania takze z GPZ 110/15kV Parczew Dwoér,
GPZ 110/15kV Miedzyrzec Podlaski i GPZ 110/15kV Radzyn Podlaski za posrednictwem linii
kablowych

i napowietrznych SN — 15 kV oraz stacji transformatorowych 15/04kV. Stacja 110/15kV
Wisznice zlokalizowana jest na terenie gminy Wisznice. Stacja 110/15kV Parczew Dwor
zlokalizowana jest na terenie gminy Parczew. Stacja 110/15kV Miedzyrzec Podlaski
zlokalizowana jest na terenie gminy Miedzyrzec Podlaski. Stacja 110/15kV Radzyn Podlaski
zlokalizowana jest na terenie gminy Radzyn Podlaski. W/w stacje 110/15kV zasilajg gmine
Komardwka Podlaska i oscienne gminy.

transformator TR 2: 110/15kV — 10 MVa
transformator TR 2: 110/15kV — 6,3 MVa
transformator TR 2: 110/15kV — 16 MVa
transformator TR 2: 110/15kV — 16 MVa
transformator TR 2: 110/15kV — 16 MVa
transformator TR 2: 110/15kV — 16 MVa
transformator TR 1: 110/15kV — 25 MVa
transformator TR 2: 110/15kV — 25 MVa

Stacja 110/15kV Wisznice
Stacja 110/15kV Parczew Dwoér
Stacja 110/15kV Miedzyrzec Podlaski

Stacja 110/15kV Radzyn Podlaski

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

Planowana jest takze budowa nowego GPZ 110/15kV Wiski, jak réwniez przebudowa sieci
napowietrznej 110kV (budowa ok. 9,5 km, demontaz ok. 1,4 km).
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Dtugos¢ linii, ilo$¢ stacji transformatorowych oraz moc zainstalowanych transformatoréow dla
urzadzen PGE oraz urzadzen obcych zlokalizowanych w Gminie Komardwka Podlaska
przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 25. Sie¢ 110kV, SN i nN na terenie Gminy Komardéwka Podlaska.

L.p. Wyszczegdlnienie Rodzaj linii Dtugosc linii km)
T napowietrzne 4,600
1. Dtugosé linii 110kV
kablowe 0,0
T napowietrzne 65,358
2. Dtugos¢ linii 15kV
kablowe 6,560
3 bt <& linii nN (b | ) napowietrzne 92,532
. ugos¢ linii n ez przyfacz
E ey kablowe 11,538
4 bt L, ’ N napowietrzne 37,554
. ugosc¢ przytaczy n
e Ry kablowe 9,502
Wyszczegdlnienie Rodzaj stacji llos¢ stacji (szt.)
. stupowe 75
5. Stacje transformatorowe 15/0,4 kV
wnetrzowe 1
6. Moc zainstalowanych transformatoréw 15/0,4 kv (kVA) 6127
Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.
Tabela 26. Urzadzenia obce terenie Gminy Komaréwka Podlaska.
L.p. Wyszczegolnienie Rodzaj linii
S napowietrzne 0,010
1. Dtugosé linii 15kV (km)
kablowe 0,100
Wyszczegdlnienie Rodzaj stacji llos¢ stacji (szt.)
. stupowe 2
2. Stacje transformatorowe 15/0,4 kV (szt.)
wnetrzowe 0
3. Moc zainstalowanych transformatoréw 15/0,4 kV (kVA) 320

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

System rozliczen za energie elektryczng prowadzony jest na podstawie taryfy optat, ktéra
dzieli odbiorcéw na poszczegdlne grupy taryfowe, wedtug takich kryteridéw jak: poziom
napiecia zasilania w miejscu dostarczania energii, warto$¢ mocy umownej, liczba stref
czasowych oraz rodzaj stref czasowych. Gtéwne grupy taryfowe zostaty wyszczegdlnione
w ponizszej tabeli.

Energia energetyczna

Tabela 27. llo$¢ dostarczanej energii odbiorcom z terenu gminy w latach 2014-2019 w podziale na grupy taryfowe.

Grupa taryfowa
llos¢ odbiorcow [szt.] Dostarczona energia [kWh]
GRUPA TARYFOWA A (odbiorcy zasilani z sieci WN 110kV - huty, kopalnie, stocznie, duze fabryki)
2014 0
2015
2016 Gmina Komaréwka
2017 Podlaska
2018
2019

Lata Nazwa

O O O O o
O O O O O O

GRUPA TARYFOWA B (odbiorcy zasilani z sieci SN od 1kV do 110kV - duze przedsiebiorstwa, szkoty,
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fermy kurze ubojnie itp.)

2014 1 44 859
2015 1 22 962
2016 Gmina Komaréwka 2 82423
2017 Podlaska 2 124 488
2018 2 132473
2019 2 148 312
GRUPA TARYFOWA C (odbiorcy zasilani z sieci NN do 1kV - $rednie i mate firmy, tj.: sklepy, restauracje)
2014 202 1811854
2015 203 1820915
2016 Gmina Komaréwka 202 1813309
2017 Podlaska 203 1838594
2018 198 1910 242
2019 200 2 108 392

GRUPA TARYFOWA G (odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niezaleznie od poziomu napiecia
i wielkosci mocy umownej, odbiorcy zuzywajacy energie na potrzeby m.in. gospodarstw domowych oraz pomieszczen
gospodarczych, zwigzanych z prowadzeniem gospodarstw domowych (pomieszczen piwnicznych, garazy, strychow o ile
nie jest w nich prowadzona dziatalnos¢ gospodarcza); lokali o charakterze zbiorowego mieszkania; mieszkan rotacyjnych,
mieszkan pracownikow placéwek dyplomatycznych i zagranicznych przedstawicieli; doméw letniskowych, kempingowych
i altan w ogrodkach dziatkowych; oswietlenia w budynkach mieszkalnych)

2014 1613 3436 805
2015 1617 3393 660
2016 Gmina Komaréwka 1614 3363245
2017 Podlaska 1611 3378 050
2018 1622 3300 665
2019 1622 3240152
GRUPA TARYFOWA R (odbiorcy bez licznikéw, np. przy tymczasowym poborze pradu przy pr. budowlanych)

2014 0 0
2015 0 0
2016 Gmina Komaréwka 0 0
2017 Podlaska 0 0
2018 0 0
2019 0 0

RAZEM

2014 1816 5293518
2015 1821 5237537
2016 Gmina Komaréwka 1818 5258 977
2017 Podlaska 1816 5341132
2018 1822 5343 380
2019 1824 5496 856

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

Odbiorcy na terenie Gminy Komardéwka Podlaska wykorzystujg dwie gtéwne grupy taryfowe.
Wiekszos¢ odbiorcow — 1 622 (88,92%) zakwalifikowanych jest do grupy taryfowej G. Energia
wykorzystywana przez tg grupe odbiorcow stuzy w przewazajgcej mierze do zaspokajania
potrzeb gospodarstw domowych. Do grupy taryfowe]j C przynalezy natomiast 200 odbiorcow
(10,96%). Taryfa C jest skierowana do matych i srednich przedsiebiorstw oraz innych
podmiotéw wykorzystujgcych energie elektryczng w prowadzonej dziatalnosci, w tym
dziatalnosci rolnicze;j.

W 2019 roku w celu zaspokojenia potrzeb gospodarstw domowych z terenu Gminy
Komardéwka Podlaska wykorzystano 3 240 152 kWh. Nalezy réwniez podkresli¢, ze w 2019
roku zapotrzebowanie na energie ogétem wzrosto o 153 476 kWh, tj. 2,79% w stosunku do
roku poprzedniego 2018.
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Plan rozwoju sieci elektroenergetycznych

Plan Rozwoju PGE Dystrybucja S.A. w latach 2020-2025 w swoich zatozeniach zakfada
nakfady srodkéw inwestycyjnych na rozbudowe sieci, w celu przytaczenia szerszej grupy
odbiorcéw indywidualnych i podmiotdw gospodarczych. System sieciowy posiada znaczne
rezerwy przepustowosci sieci magistralnych i rozdzielczych, co umozliwia jego modernizacje.

Projekty inwestycyjne zwigzane z modernizacjg i odtworzeniem majatku na terenie Gminy
Komardwka Podlaska lub przebiegajgcych przez teren gminy planowane do realizacji w
latach 2020-2025:

1. Budowa 6 km linii SN kablowej (nowe ciggi wyprowadzenia z GPZ Wiski), termin
realizacji 2024 r. — 2025 r.

2. Budowa 3 km linii SN kablowej/napowietrznej Wisznice-Mokre od 12-42 do 12-16
(Brzozowy Kat, pkt. Odtgcznikowy Wiski), demontaz 3 km linii SN napowietrznej
(termin realizacji 2023 r.).

3. Budowa 0,8 km linii SN napowietrznej Kolembrody 5, demontaz 0,8 km linii SN
napowietrznej, budowa 1 szt. ST napowietrznej, demontaz 1 szt. ST napowietrznej,
budowa 2,9 km linii nN kablowej, demontaz 2,2 km linii nN napowietrznej i
przebudowa przytaczy (termin realizacji 2020 r. — 2021 r.).

4. Budowa 0,4 km linii SN kablowej Komaréwka GS2, demontaz 0,4 km linii SN
napowietrznej, budowa 1 szt. ST wnet, demontaz 1 szt. ST napowietrznej, budowa 3,5
km linii nN kablowej, demontaz 2,4 km linii nN napowietrznej i przebudowa przytaczy
(termin realizacji 2023 r. — 2024 r.).

5. Budowa 0,1 km linii SN napowietrznej Kolonia Wiski, demontaz 0,1 km linii SN
napowietrznej, budowa 1 szt. ST napowietrznej, demontaz 1 szt. ST napowietrznej,
budowa 1,7 km linii nN kablowej, demontaz 1,7 km linii nN napowietrznej i
przebudowa przytaczy (termin realizacji 2023 r. — 2024 r.).

Projekt inwestycyjny zwigzany z przytgczeniem nowych odbiorcéw:

= rozbudowa przytgcza (moc przytgczeniowa po realizacji inwestycji — 1000 kW,
przyftacza kablowe — nN — 3 km) planowany w latach 2020-2025:
= budowa 6 ST napowietrznych 0,9 km IkSN, 0,3 km InSN, 1,2 km IknN, 2,8 km InnN.
Energia cieplna

Na obszarze gminy nie funkcjonuje system zbiorowego zaopatrzenia w energie cieplna.
Zaopatrywanie w ciepto odbywa sie za posrednictwem indywidualnych Zrédtach ciepta,
zasilajgcych odbiorcéw instytucjonalnych, przemystowych i ustugowych oraz gospodarstwa
domowe. W wiekszosci zrddta indywidulane sg zrodtami o bardzo niskiej sprawnosci,
praktycznie nieposiadajgce urzgdzen ochrony powietrza, oparte na wysokoemisyjnych
paliwach statych. Wielkos¢ emisji z tych Zrédet wykazuje duzg zmienno$é sezonowsq,
zwigzang z okresem grzewczym. W gminie dziatajg rowniez kottownie budynkéw
uzytecznosci publicznej, podmiotéw handlowych i ustugowych oraz wielorodzinnych
budynkow mieszkalnych, wytwarzajgcych ciepto na potrzeby wtasne.



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

Wyznacznikiem struktury zuzycia nosnikow energii cieplnej sg gtdwnie wzgledy finansowe
oraz dostepnosc¢ danego nosnika. Wsrdod nosnikéw najczesciej wykorzystywanych do celéw
grzewczych s3: wegiel kamienny oraz drewno. Pozostate nosniki ciepta, takie jak: olej
opatowy, czy gaz s3 wykorzystywane w nieznacznym stopniu. Oprdcz gospodarstw
domowych,

z nosnikéw tych korzystajg réwniez instytucje oraz podmioty prowadzgce dziatalno$é na
obszarze gminy.

Siec gazowa

Na terenie Gminy Komardwka Podlaska brak jest sieci gazowej. Zgodnie ze zmianami
»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Komarowka
Podlaska” na terenie gminy planowany jest przebieg rurociggu przesytowego dalekosieznego
(ropociagg), ktéry tgczytby systemy transportu ropy na Ukrainie i w Polsce. Planowane
przedsiewziecie jest inwestycjg celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym. Inwestycja
zostata ujeta w Koncepcji Zagospodarowania Kraju 2030 oraz Polityce Energetycznej Polski
do 2030. Ropocigg Odessa -Brody — Ptock, jest jedng z inwestycji planowang w ramach
zwiekszenia bezpieczenstwa energetycznego Polski poprzez niezbedng dywersyfikacje w
zakresie dostaw ropy.

Odnawialne zrédta energii i efektywnosc¢ energetyczna

Waznym elementem z punktu widzenia rozwoju obszaru naszej Gminy, sg dziatania zwigzane
z niskoemisyjnoscig i efektywnoscig energetyczng. Realizowane sg projekty zwigzane
z poprawg efektywnosci energetycznej i instalacjg odnawialnych zrédet energii.

Realizowane projekty zarowno z zakresu termomodernizacji jak i odnawialnych Zrddet
energii w zdecydowanym stopniu wptywajg i beda wptywaé¢ na oszczedno$é energii,
zmniejszenie kosztdw ponoszonych przez mieszkancéw zwigzanych z pozyskaniem energii i
ogrzewaniem oraz przyczyniajg sie do ograniczenia zanieczyszczen emitowanych do
atmosfery, co ma bezposredni wptyw na poprawe jakosci powietrza w gminie.

Gmina Komaréwka Podlaska przystapita do dwéch projektéw Odnawialnych Zrédet Energii.
Projekty byty finansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Lubelskiego.

Pierwszy projekt z OZE nosit nazwe ,Projekt czysta energia w powiecie radzyriskim — ustuga
montazu instalacji solarnych i budowa kottowni na biomase”. W sumie z projektu skorzystato
89 o0sbb prywatnych i 2 instytucje publiczne. Realizowany byt w latach 2007-2013.

Drugi projekt zwigzany z OZE nosit nazwe ,Wzrost wykorzystania odnawialnych Zrédet
energii szansg na poprawe jakosci srodowiska naturalnego w Gminie Komardéwka Podlaska”.
W ramach projektu zainstalowano:

312 instalacji solarnych, w tym:

= 125 zestawdw sktadajgcych sie z 2 kolektoréw stonecznych i zasobnika solarnego
C.W.u. 0 pojemnosci 200 |.,
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= 165 zestawow skfadajacych sie z 3 kolektorow stonecznych i zasobnika solarnego
C.W.U. o pojemnosci 300 I.,

= 21 zestawdw sktadajgcych sie z 4 kolektorow stonecznych i zasobnika solarnego
C.W.U. 0 pojemnosci 400 I.,

= 1 zestaw skfadajacy sie z 4 kolektorow stonecznych i zasobnika solarnego c.w.u. o
pojemnosci 400 | na budynku uzytecznosci publicznej.

16 instalacji fotowoltaicznych:

= 8 zestawodw Instalacji fotowoltaicznych o mocy 3,12 kWp,
= 3 zestawy Instalacji fotowoltaicznej o mocy 2,08 kWp,

= 2 zestawy Instalacji fotowoltaicznej o mocy 2,6 kWp,

= 3 zestawy Instalacji fotowoltaicznej o mocy 1,56 kWp.

14 kottéw na biomase:

= 55szt. kottdw na biomase o mocy 15 kW,

= 2 szt. kottdw na biomase o mocy 20 kW,

= 3 szt. kottdw na biomase o mocy 25 kW,

= 1 szt. kottéw na biomase o mocy 30 kW,

= 1 szt. kottéw na biomase o mocy 35 kW.
oraz 1 pompa ciepta o mocy 35 kW.

Odnawialne Zrédta energii (OZE) stanowig alternatywe dla tradycyjnych pierwotnych
nieodnawialnych nosnikéw energii (paliw kopalnych) i sg przyjazne dla srodowiska. W gminie
Komardwka Podlaska istniejg dogodne uwarunkowania do rozwoju energii solarnej
i pochodzacej ze zrédet produkcji rolniczej tzw. biomasy.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy.

Podstawa do okreslenia potrzeb rozwoju infrastruktury energetycznej oraz zapotrzebowania
na energie elektryczng, s przyjete zatozenia rozwoju spoteczno-gospodarczego gminy
zawarte w obowigzujgcych dokumentach planistycznych oraz zebrane na potrzeby
opracowania niniejszej Strategii.
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W celu oszacowania zapotrzebowania Gminy Komardéwka Podlaska na energie elektryczng,
przyjeto dane, ktére wynikaja z dotychczasowego doswiadczenia oraz danych z lat
poprzednich.

Wykres 8. llo$¢ dostarczanej energii odbiorcom z terenu gminy w latach 2014-2019 w podziale na gtéwne grupy
taryfowe (w kWh).
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng ksztattowane jest przede wszystkim przez takie
czynniki, jak:

= aktywnos$¢ gospodarcza (wielkos¢ produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,
standard zycia),

= energochtonno$¢ produkcji i wustug oraz zuzycie energii elektrycznej w
gospodarstwach domowych na przygotowanie positkdw, c.w.u., oswietlenie, sprzet
gospodarstwa domowego (zuzycie to ksztattowane jest m.in. przez poziom cen oraz
sytuacje ekonomiczng gospodarstw domowych).

Przy ustalaniu prognoz wykorzystania energii elektrycznej nalezy mieé¢ na uwadze rozwdj
elektromobilnosci na terenie gminy, ktory bedzie miat wptyw na zwiekszone
zapotrzebowanie na energie elektryczng na terenie gminy.

Przy prognozie wskazano trzy mozliwe scenariusze rozwoju.

Wariant realistyczny

Dla zatozen wariantu realistycznego rozwoju przyjeto wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng na poziomie 3%.

Tabela 28. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w wariancie realistycznym.
Rok 2020r. 2025r. 2030r. 2035r.
Prognozowane zuzycie [kWh] 5507 850 5562 928 5618 557 5674 743

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wariant dynamicznego rozwoju

Dla zatozen wariantu dynamicznego rozwoju przyjeto wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng na poziomie 15%.

Wariant ten moze mie¢ miejsce w przypadku lokowania na terenie Gminy dziatalnosci
gospodarczej o znacznym zapotrzebowaniu na energie elektryczng, znacznego wzrostu
budownictwa mieszkaniowego i liczby mieszkancéw. Wzrost liczby mieszkancéw moze by¢
czynnikiem znaczacym.

Tabela 29. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w wariancie dynamicznego rozwoju.
Rok 2020 . 2025r. 2030r. 2035r.
Prognozowane zuzycie [kWh] 5551 825 5829 416 6 120 887 6 426 931

Zrédto: Opracowanie wtasne
Wariant stagnacji

Dla zatozen wariantu stagnacji przyjeto spadek zapotrzebowania na energie elektryczng na
poziomie 3%.

Wariant ten moze mie¢ miejsce w przypadku sytuacji objawiajgcej sie zahamowaniem
dziatan inwestycyjnych zwigzanych z budownictwem oraz dziatalnoscia gospodarcza
bedacych skutkiem np. kryzysu gospodarczego.

Tabela 30. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w wariancie stagnacji.
Rok 2020 . 2025r. 2030r. 2035r.
Prognozowane zuzycie [kWh] 5485 862,29 5431 003,67 5376 693,63 5322 926,69

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski z analiz prognostycznych dla sektora energetycznego dla Polski znajdujgce sie
w raporcie ,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnoéci w Polsce. Raport koricowy”*
zapotrzebowania na moc i energie. Zaktadajg one, ze Srednioroczny wzrost zapotrzebowania

przedstawiajg prognozy krajowego

w latach 2018-2040 uwzeledniaiacv zato7enia dotvczace wzrostu liczbv noiazddw o nanedzie

5. STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE

e A N _J W


https://www.gov.pl/web/rozwoj/rozwoj-elektromobilnosci-w-polsce
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Zrodto: https://www.youtube.com/watch?v=E2KncipO4MU
»

W celu zbadania opinii mieszkanncow w zakresie elektromobilnosci opracowano ankiete oraz
formularz sktadania wnioskéw i postulatéow do projektowanego dokumentu. Badanie



https://www.youtube.com/watch?v=E2KncipO4MU
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ankietowe byto realizowane w formie formularza ankietowego. Dane zbierane byty w okresie
0d 02.04.2020 r. do 24.04.2020 r.

Do najistotniejszych konkluzji z przeprowadzonych badan zaliczono ponizsze wyniki na
zadane pytania.

Pytanie: Jaki jest Srodek transportu, ktérym najczesciej podrdzuje Pan/Pani po terenie
Gminy w odlegtosci do 5 km?

Odpowiedzi ankietowanych:

Wykres 9. Srodek transportu wybierany przy niewielkich odlegtosciach.

@ samochdd spalinowy benzynowy

@ samochad spalinowy diesel
samochod spalinowy LPG

@ samaochdd hybrydowy

@ samochod elektryczny

@ motocykl / skuter

@ rower

@ rower elektryczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu z badania ankietowego.

Analiza: Znaczna grupa respondentéw (33,3% ogoétu) odpowiedziata, ze w przypadku
odlegtosci nieprzekraczajgcych 5 km, podrdzuje samochodem spalinowym benzynowym,
25,0% respondentéw jako sSrodek transportu wybrato samochdéd spalinowy diesel, natomiast
rower wskazato 25,0% odpowiadajacych. Wyniki tych odpowiedzi swiadczg o tym, iz ze
wzgledu na brak rozbudowanej infrastruktury, podréz rowerem wybiera zdecydowana
mniejszo$¢ mieszkancow gminy, preferujac tradycyjne, wysokoemisyjne srodki transportu.

Pytanie: Respondenci poproszeni zostali o odpowiedz na pytanie:

Czy zdecydowat/a by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, gdyby w gminie nastgpita
poprawa warunkow podrdézy? (np. wprowadzenie wypozyczalni roweréw, budowa i moder-
nizacja Sciezek rowerowych, montaz stojakéw, poprawa bezpieczenstwa) (prosze wybraé
jedng odpowiedz).

Odpowiedzi ankietowanych:

Wykres 10. Zainteresowanie rozwojem infrastruktury dla ruchu rowerowego



® zdecydowanie tak
©® raczg) tak
Nie wiem
® raczg nie
@ zdecydowanie nis

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie raportu z badania ankietowego.

Analiza: Ankietowani w znacznej wiekszos$ci zadeklarowali, ze zdecydowanie tak lub raczej
tak, zdecydowaliby sie na podrdz po terenie gminy z wykorzystaniem roweru, tym samym
zachodzi podstawa do stwierdzenia, iz nalezy podjgé dziatania na rzecz budowy
infrastruktury umozliwiajgcej zwiekszenie wykorzystywania tego srodka transportu przez
mieszkancow.

Respondenci poproszeni zostali o ocene systemu transportu zbiorowego w obrebie gminy
i powiatu. Zdecydowanie negatywnie, mieszkarnicy oceniajg dostosowanie tras przejazdéw do
ich potrzeb oraz zbyt matg czestotliwosé kursowania buséw i autobuséw.

W zakresie rozwoju infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z pojazdéw elektrycznych oraz
zachet do zamiany wysokoemisyjnych S$rodkdéw transportu na zero- i niskoemisyjne,
zapytano o to, jakie korzysci mogtyby przekonaé do zakupu pojazdu elektrycznego. Wsréd
najczesciej wymienianych odpowiedzi byty:

= mozliwos¢ uzyskania dofinansowania do zakupu,

= niskie koszty eksploatacji,

* ulgi podatkowe

= dbatos¢ o sSrodowisko.

Wyniki tych odpowiedzi i inne analizy Swiadczg o koniecznosci podejmowania intensywnych
dziatan w zakresie promocji elektromobilnosci i jej wptywu na ochrone $rodowiska, jak
rowniez na koniecznos¢ podejmowania dziatan w zakresie zachet i udogodnien
naktaniajgcych do zakupu pojazddw zeroemisyjnych.

Ponadto analiza wtasna infrastruktury i pojazdéw w Gminie Komaréwka Podlaska wskazuje
za gtéwne problemy Gminy w zakresie transportu i w kontekscie elektromobilnosci
skupiajace sie wokdt nastepujacych zagadnien:

1. Brak publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy, wynikajgcy z wysokich
kosztow jego utrzymania i brakiem srodkéw w budzecie gminy przeznaczonych na
ten cel.

2. Nadmierny udziat samochodéw osobowych w transporcie po terenie gminy jak
rowniez poza teren gminy.

3. Brak pojazdow niskoemisyjnych w taborze realizatorow ustug transportowych
i komunalnych na terenie gminy.



10.
11.

12.
13.
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Brak stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.

Brak stacji tankowania LNG/CNG.

Brak systemu zachet stwarzajacego mozliwos¢ przyciggniecia zewnetrznych
inwestorow (producentéw rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajacego osoby
prywatne do stosowania rozwigzan niskoemisyjnych.

Brak drog rowerowych i $ciezek rowerowych.

Niski odsetek oséb poruszajacych sie po terenie gminy rowerami.

Brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na terenie gminy.

Niedostateczna liczba chodnikéw.

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci
publicznej.

Niska swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie.
Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej i w centrum gminy (droga krajowa nr 63).

5.2. Screening dokumentow strategicznych

W celu zainicjowania pozytywnych i pozadanych zmian w strukturze transportu lokalnego

Rada Ministréw 29 marca 2017 roku przyjeta ,Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury

Paliw Alternatywnych” w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG

i LNG

stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Ramy polityki

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zawieraja:

B ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw

alternatywnych w sektorze transportu,

B krajowe cele ogodlne i szczegdtowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do fadowania

pojazdéw elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz

rynku pojazdéw napedzanych tymi paliwami,

B instrumenty wspierajace osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu

Rozwoju Elektromobilnosci, tj.:

system doptat do zakupu pojazdéw napedzanych CNG, LNG, energig elektryczng
razem z infrastrukturg do ich zasilania,

wsparcie samorzgdow w polityce optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych,
wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdow niskoemisyjnych przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

wprowadzenie mozliwosci korzystania przez pojazdy niskoemisyjne ze specjalnie
wydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowej (tzw. buspasy),

wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) w miastach, z mozliwoscig
wjazdu do tych stref dla pojazdéw elektrycznych,
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= umozliwienie bezptatnego parkowania na publicznych pfatnych parkingach dla
pojazdow elektrycznych,
= obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025 .,
= opracowanie programu wsparcia dla samorzgddéw angazujgcych sie w budowe
publicznej infrastruktury do tadowania pojazddéw elektrycznych i tankowania CNG,
= wsparcie dla budowy szybkich tadowarek dla autobuséw elektrycznych, wsparcie dla
miejskich wypozyczalni aut elektrycznych,
= brak akcyzy na pojazdy elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy na
pojazdy niskoemisyjne, korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdéw
elektrycznych dla firm — limit kosztowy zostanie okreslony na poziomie ustawowym,
= obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne,
= zwolnienie punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych (tzw. stupkéw) z podatku od
nieruchomosci,
= wprowadzenie przy rejestracji optaty uzaleznionej od wielkos$ci emisji szkodliwych
zwigzkdw, wieku i ceny pojazdu,
B |iste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych maja
powsta¢ publicznie dostepne punkty tadowania pojazddéw elektrycznych i punkty
tankowania CNG.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035 jest
zgodna z celami sformutowanymi w ponizszych dokumentach strategicznych poziomu
krajowego i lokalnego.

Dokumenty krajowe

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci” z dnia 16 marca 2017 r.

Realizacja wyzwan stojgcych przed polska gospodarka poprzez rozwdj elektromobilnosci
wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi.
Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polskiego przemystu. Dziatania, ktore sg
konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce to:

= zarzadzanie popytem na energie,

® poprawa bezpieczenstwa energetycznego,

= poprawa stanu jakosci powietrza,

= potrzeba nowych modeli biznesowych,

= skoncentrowanie badan na przyszto$ciowych technologiach,

= rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujgce:

I. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow.
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Il. Rozwéj przemystu elektromobilnosci.

Ill. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap 1 (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone
zostang programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowad zainteresowanie
spofeczne na elektromobilno$¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian
w swiadomosci. Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli
rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie,
ze w tym okresie powstawac bedg pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do
potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach
z dnia 11 stycznia 2018 r.

Etap 1l (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzgdzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢
model biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji
tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci
sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura
zasilania pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu
pojazdéw elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta.
Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie
prototypdw opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy car-

sharingu.
Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdéw elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do

wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposdéb naturalny bedzie
stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie zbudowana
infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii
dla 1 min pojazdéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako
stabilizatoréw systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac
pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture
tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski
przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw elektrycznych,
produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture.

Podsumowujgc, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komple-

mentarna z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktérym jest Plan

Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Polityka energetyczna Polski do 2030
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Polityka z poziomu krajowego wyznacza kierunki dziatan w celu ograniczenia emisji
zanieczyszczen w tym réwniez w obrebie transportu niskoemisyjnego. Dokument wyznacza
podstawowe cele polityki energetycznej, tj.:

1. Poprawa efektywnosci energetyczne;j.
Wzrost bezpieczeristwa dostaw paliw i energii.

3. Dywersyfikacja struktury wytwarzania energii elektrycznej poprzez wprowadzenie
energetyki jadrowej.

4. Rozwdj wykorzystania odnawialnych zrodet energii, w tym biopaliw.

5. Rozwdj konkurencyjnych rynkéw paliw i energii.

6. Ograniczenie oddziatywania energetyki na srodowisko.

Szczegbétowe dziatania w celu poprawy efektywnosci energetycznej z podziatem na sektory
proponuje ,Krajowy Plan Dziatan dotyczacy efektywnosci energetycznej dla Polski 2030”,
gdzie zatozono zadania na rzecz:

- rozwoju systemu zarzgdzania ruchem i optymalizacja przewozu towaréw,

- wymiany floty w zaktadach komunikacji miejskie;j.

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia nakresla uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030. Wskazuje
nowy model rozwoju — rozwdéj odpowiedzialny oraz spotecznie i terytorialnie zrownowazony,
co niewatpliwie jest tozsame z celami i zadaniami wskazanymi w strategii elektromobilnosci.
Jest on oparty o indywidualny potencjat terytorialny, inwestycje, innowacje, rozwéj, eksport
oraz wysoko przetworzone produkty. Nowy model rozwoju zaktada odchodzenie od
dotychczasowego wspierania wszystkich sektoréw/branz na rzecz wspierania sektoréw
strategicznych, moggcych stac¢ sie motorami polskiej gospodarki. Strategia podnosi kwestie
dynamicznego rozwoju przejazdu pojazdéw osobowych i ich wptyw na zanieczyszczenie
powietrza. Daje narzedzia iwyznacza kierunku rozwoju zaréwno infrastruktury jak i
pojazddéw z alternatywnym napedem.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony, miasta, obszary wiejskie
z dnia 13 lipca 2010 r.

Dokument wskazuje na konieczno$¢ uwzglednienia we wszystkich procesach planowania
i programowania zwigzanych z realizacja KSRR dziatan dotyczacych rozwoju systemow
transportu zapewniajgcego wiekszg ptynnos$é ruchu i efektywnosé paliwowg przewozu ludzi
i towarow oraz dotyczacych rozwoju energetyki opartej o odnawialne zrddta energii, jak
rowniez wskazuje na koniecznos¢ podjecia dziatan efektywnosciowych w zakresie
transportu. Strategia definiuje transport jako jedno z gtéwnych Zzrédet emisji zanieczyszczen i
wskazuje modernizacje systemoéw transportu zbiorowego jako czynnik moggcy pozytywnie
wptynac na rozszerzenie stref dostepu do osrodkdw miejskich.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030
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Dokument okresla, iz nowe rozwigzania wdrazane w ramach realizacji Strategii powinny
jednoczesnie uwzglednia¢ wptyw transportu na sSrodowisko, klimat i krajobraz, poprawic jego
efektywnos$¢ energetyczng oraz tagodzi¢ negatywne skutki zmian klimatu oddziatujgce na
infrastrukture i dziatalno$¢ transportowg. Ponadto promuje zastosowanie: przyjaznych
srodowisku niskoemisyjnych srodkéw transportu i efektywnych energetycznie pojazdéw
drogowych, w tym miejskich, wykorzystujgcych paliwa i napedy alternatywne (w
szczegolnosci elektryczne i zasilane gazem CNG oraz LNG) wraz z uruchomieniem, w
szczegolnosci

w aglomeracjach miejskich wraz z uruchomieniem sieci stacji tadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym i wodorem w sytuacji osiagniecia

efektywnosci kosztowe;.

Dokumenty regionalne

Aktualizacja ,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na
przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu

PM2,5”

Program okresla cele dtugoterminowe na rzecz osiggniecia norm jakosci powietrza
atmosferycznego poprzez sukcesywng redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza. W
ramach powyzszego celu zostaty zaproponowane kierunki dziatan spdojnych z celem
nakreslonym w przedmiotowe;j strategii elektromobilnosci.

Tabela 31. Zestawienie dziatan POP dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5 spdjnych ze wdrazang ,Strategia
elektromobilnosci Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035".

Nazwa dziatania
naprawczego
Opis dziatania

Nazwa dziatania
naprawczego

Opis dziatania

Opis dziatania
Nazwa dziatania

naprawczego

Opis dziatania

Opis dziatania

Stworzenie ram prawnych sprzyjajacych realizacji efektywnych dziatan majacych
na celu poprawe jakosci powietrza
Wprowadzenie uchwatg stref ograniczonej emisji transportowe;.

Witaczenie spoteczenstwa w dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza.

Akcje informacyjne uswiadamiajgce mieszkaricom zagrozenia dla zdrowia, jakie niesie
ze soba zanieczyszczenie powietrza (NFOSIGW, WFOSIGW).

Przeprowadzenie pre-konsultacji spotecznych nt. mozliwosci ustanowienia stref
ograniczonej emisji transportowej oraz informowanie spoteczenstwa o zaletach tego
rozwigzania na danym obszarze.

Rozwdj i upowszechnienie technologii sprzyjajgcych poprawie jakosci powietrza.

Tworzenie systemOw zarzgdzania ruchem ulicznym, w szczegdlnosci poprzez szerokie
zastosowanie inteligentnych systemdw zarzadzania i sterowania ruchem (inteligentnych
systemow transportowych ITS), w tym w obszarach miejskich, aglomeracjach i na
drogach pozamiejskich, oraz nadanie priorytetu dla ruchu pojazdéw komunikacji
publicznej (RPO 2014-2020).

Rozwdéj niskoemisyjnego transportu zbiorowego miejskiego, poprzez:

= zwiekszenie ilosci potfgczen i czestotliwosci kursowania niskoemisyjnych pojazdow

szynowych, zwtaszcza w centrach duzych miast,
= wigczenie transportu kolejowego do obstugi transportu miejskiego,
= poprawa komfortu i bezpieczenstwa funkcjonowania weztéw przesiadkowych

komunikacji publicznej, ze zwiekszeniem roli przejazdéw realizowanych z wykorzy-
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staniem farnicuchéw ekomobilnosci, zwtaszcza systeméw rower i kolej,
= wprowadzenie autobusdéw nowej generacji spetniajgcych najwyisze wymagania
emisyjne, w tym o napedzie hybrydowym i elektrycznym,
= optymalizacja transportu towarowego w miastach, w tym rozwdj logistyki miejskiej
(np. ciche dostawy nocne) (RPO 2014-2020).
Rozwdj alternatywnych niezmotoryzowanych form transportu — np. budowa Sciezek
Opis dziatania rowerowych oraz systeméw bezobstugowego wypozyczania rowerédw miejskich, w tym
roweréw wspomaganych elektrycznie (RPO 2014-2020).

Stosowanie na terenie miast nawierzchni o najwyzszej odpornosci na Scieranie na
skrzyzowaniach i na odcinkach jezdni o najwiekszym natezeniu ruchu (RPO 2014-2020).
Opis dziatania Budowa parkingéw typu Park&Ride oraz Park&Bike (RPO 2014-2020).

Opis dziatania

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie ,,POP. dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego
pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”

Dokumenty lokalne

Zasadniczym dokumentem wyznaczajagcym rozwdj gminy jest ,Strategia Rozwoju Gminy
Komarowka Podlaska na lata 2016 — 2020 (z perspektywa do roku 2023)”, ktdra zostata
uchwalona przez Rade Gminy Komardéwka Podlaska w dniu 25 grudnia 2015 r. Zdefiniowane
w dokumencie misja i wizja gminy petnig role wyznacznika elementarnych kierunkéw prac
nad okreslaniem celéw strategicznych rozwoju Gminy Komardwka Podlaska oraz na ich
podstawie celow szczegdtowych i kierunkdw dziatan. Istnieje synergia zdefiniowanych celow
strategicznych i operacyjnych Strategii Rozwoju z celami Strategii elektromobilnodci,
w szczegdlnosci z celami strategicznymi i operacyjnymi nizej wymienionymi.

Tabela 32. Cele strategiczne i operacyjne ,,Strategii Rozwoju Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2016 — 2020

(z perspektywa do roku 2023)” zbiezne z zakresem celéw ,Strategii Elektromobilnosci Gminy Komaréwka
Podlaska na lata 2020-2035".

Cele operacyjne
Cel strategiczny 1.
Zapewnienie wysokiego poziomu
#ycia mieszkancow Rozbudowa podstawowej infrastruktury technicznej.
Poprawa jakosci Srodowiska naturalnego.

Poprawa dostepnosc¢ komunikacyjnej gminy.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Strategii Rozwoju Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2016-2020
(z perspektywa do roku 2023)”".

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Komardwka Podlaska

Plan gospodarki niskoemisyjnej jest dokumentem strategicznym, ktéry wyznacza kierunki
w zakresie dziatan zwiekszajgcych efektywnos$é energetyczng oraz ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych w takich obszarach jak: transport publiczny i prywatny, oswietlenie uliczne,
budownictwo publiczne i prywatne. W ramach osiggniecia jak najbardziej optymalnego
rozwoju gospodarki niskoemisyjnej Gminy Komaréwka Podlaska zakfada sie osiggniecie
nastepujacych celdéw:

= redukcje emisji gazow cieplarnianych do roku 2020 o 9,5% w stosunku do przyjetego
w Planie roku bazowego,

=  zwiekszenie udziatu energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych do roku 2020
0 2 047 MWh w stosunku do przyjetego w Planie roku bazowego,
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= redukcje energii finalnej do roku 2020 o 7% w stosunku do przyjetego w Planie roku
bazowego.
Plan gospodarki niskoemisyjnej definiuje cele operacyjne toisame z celami Strategii
elektromobilnosci, w szczegdlnosci wymienione na ponizszym wykresie.

Wykres 11. Cele szczegétowe Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Komaréwka Podlaska toizsame
z zakresem celdw ,,Strategii elektromobilnosci Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035".

P
Wdrozenie rozwigzan z zakresu ekologicznego transportu.
-
-
Zmniejszenie emisji liniowej.
W
i
Modernizacja drog i budowa sciezek rowerowych.
-

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Komaréwka Podlaska.

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2017-2023%°

W swietle wytycznych cele rewitalizacji winny by¢ wytypowane w taki sposdb, aby
implikowaty nastepnie kierunki dziatan stuzgce eliminacji lub ograniczeniu negatywnych
zjawisk ujawnionych w diagnozie. Przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom powinno z kolei
polegac na wykorzystaniu zidentyfikowanych potencjatow.

W ramach ,Programu Rewitalizacji dla gminy Komaréwka Podlaska na lata 2017-2023”
wskazano tréjstopniowg strukture celdw. Zdefiniowano trzy cele strategiczne
przyporzadkowane celowi gtéwnemu oraz uktad szeregu celdw operacyjnych
przyporzadkowanych celom strategicznym. Strukture celu gtéwnego oraz celow
strategicznych niniejszego dokumentu nalezy, w catym okresie jego obowigzywania,
traktowac jako statg. W miare mozliwosci powinna ona takze by¢ utrzymana w kolejnym
programie opracowywanym po 2023 roku. Tymczasem cele operacyjne mogg podlegaé
zmianom (by¢ dotgczane lub wykreslane z programu po ich ewentualnym zrealizowaniu)
w trybie srodokresowej aktualizacji Programu Rewitalizacji.

Cel gtowny procesu rewitalizacji okresla zakres niezmiennego kierunku dziatan samorzadu
Gminy Komaréwka Podlaska w perspektywie dtugoletniej. Przedmiotowy cel stanowi
odpowiedz na zdefiniowane problemy w dtugoterminowej perspektywie rozwoju, wskazujgc
na korzysci oczekiwanych przemian ptyngce dla wszystkich mieszkaricow. Cel gtéwny:
KOMAROWKA PODLASKA odNOWA.

Ogdétem wyznaczono 3 cele strategiczne oraz 9 celéw operacyjnych. Struktura przyjetych
w niniejszym Lokalnym Programie Rewitalizacji celdw strategicznych i podporzagdkowanych
im celdw operacyjnych.

20 Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Komardwka Podlaska na lata 2017-2023 (Uchwaty Nr XXII1/165/2017 Rady Gminy
Komardowka Podlaska z dnia 22 czerwca 2017 r.).
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Cele strategiczne i operacyjne ,Lokalnego Programu Rewitalizacji Gminy Komardwka
Podlaska na lata 2017-2023" tozsame z celami Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy
Komardwka Podlaska na lata 2020-2035 to przede wszystkim:

Cel strategiczny 1. Odnowic spdjno$¢ spoteczna.
Cel operacyjny 1.1. Zapewnia¢ wsparcie w poprawie stanu zdrowia i pokonywaniu
skutkéw niepetnosprawnosci.

W ramach przedmiotowego celu pojawia sie watek edukacji ekologicznej i zdrowotne;.
Zaréwno pierwsza kwestia, jak i druga prowadzona jest w sposdb rozproszony przez rézine
placowki (szkoty, instytucje ochrony zdrowia, instytucje publiczne). Jednoczesnie
przeprowadzona diagnoza wykazata, ze w sferze tej istniejg powazne braki. Zaréwno
mieszkancy obszaru rewitalizacji, jak i pozostatej czesci gminy, charakteryzujg sie
niewystarczajacg $wiadomoscig ekologiczng (m.in. w zakresie sposobdow i mozliwosci
poprawy efektywnosci energetycznej czy wptywu dziatalnosci ludzi na postepujgce zmiany
klimatu). Negatywne przyzwyczajenia oraz nieprawidtowe postawy konsumenckie
mieszkancow powodujg problemy nie tylko w skali lokalnej (np. przekroczenia jakosci
powietrza — benzo(a)piernu w pyle zawieszonym PM10), lecz wywotujg réwniez skutki o
charakterze globalnym.

KIERUNKI DZIAtAN DLA CELU OERACYJNEGO 1.1:

= podnies¢ poziom bezpieczeistwa zdrowotnego poprzez zaspakajanie potrzeb
mieszkancéw w zakresie ochrony zdrowia,

= podjgé inicjatywy prewencyjne zwigzane z promowaniem zdrowego stylu zycia wsrod
dzieci i mtodziez, jak rowniez dorostych mieszkanncow obszaru rewitalizacji,

» rozbudowac system edukacji ekologicznej i zdrowotnej.

Cel strategiczny 2. Odnowi¢ wizerunek obszaru rewitalizacji.
Cel operacyjny 2.1. Zorganizowac atrakcyjne dla uzytkownikéw przestrzenie publiczne.

KIERUNKI DZIAtAN DLA CELU OERACYJNEGO 2.1:

Bardzo wazna w tym zakresie jest poprawa jakosci srodowiska i dbatosci o czystosc
powietrza, co ma ogromny wptyw nie tylko na jakos¢ zycia mieszkancow, ale takze na
tworzenie pozytywnego wizerunku obszaru na ,zewnatrz” - konkurencyjnej oferty
turystyczno-rekreacyjnej. Poza tym niezwykle istotny jest rozwdj infrastruktury technicznej,
ktorej braki wptywajg na obnizenie jakos$ci zamieszkiwana ludnosci oraz jakosci Srodowiska
naturalnego. Realizacja przedsiewzie¢ infrastrukturalnych jest jedynie matym elementem.
Przede wszystkim nalezy wptyng¢é na zmiane $wiadomosci mieszkancéow oraz ich
negatywnych przyzwyczajen. Niezwykle istotne w tej kwestii jest zbudowanie wspdlnej
odpowiedzialnosci za obszar, w ktérym sie zyje.

= zagospodarowac zaniedbane i zdegradowane przestrzenie publiczne,
= przywrocié przestrzeniom publicznym funkcjonalnos¢ i wartos¢ uzytkowa.
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Cel operacyjny 2.2. Poprawi¢ stan infrastruktury i ustug publicznych.
KIERUNKI DZIAtAN DLA CELU OERACYINEGO 2.2:

* modernizowac istniejgcg i rozwijac infrastrukture techniczng,

= realizowac przedsiewziecia na rzecz zwiekszania dostepu mieszkancédw do instalacji
odnawialnych zrédet energii,

= realizowac¢ przedsiewziecia wptywajgce na poprawe jakosci sSrodowiska naturalnego
na obszarze rewitalizacji,

= zmienia¢ niekorzystne dla srodowiska naturalnego zachowania i przyzwyczajenia
mieszkancow,

= ksztattowaé swiadomos$é ekologiczng nowych pokolen mieszkaiicow obszaru
rewitalizacji,

* modernizowac istniejgcy i rozwijaé infrastrukture uzytecznosci publicznej,

= zagwarantowac dostepnosc infrastruktury publicznej.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Komaréwka
Podlaska

Zgodnie z ustawg o zagospodarowaniu przestrzennym ,Studium" okresla polityke
przestrzenng gminy, uwzgledniajgc wystepujgce na jej obszarze uwarunkowania regionalne
stanowigce nastepujace cele:

A. CEL GLOWNY - osiagniecie trwatego rozwoju spotecznego i gospodarczego poprzez
wykorzystanie geograficznego potozenia rejonu jako platformy wspdtpracy krajéw Europy
Wschodniej i Zachodniej przy jednoczesnym:

1) lepszym dostosowaniu zagospodarowania przestrzennego do cech naturalnych
(predyspozyciji), waloréw i odpornosci sSrodowiska na antropopresje;

2) ustalenie proporcji terenéw pozwalajgcych na zachowanie lub przywracanie na nich
rownowagi przyrodniczej i prawidtowych warunkow zycia;

3) ustalenie zasad racjonalnego wykorzystania powierzchni ziemi i racjonalnego
gospodarowania zasobami gleby

4) zapewnienie kompleksowego rozwigzania problemoéw zabudowy osrodka gminnego i wsi,
ze szczegbélnym uwzglednieniem ochrony waloréow kulturowych, krajobrazowych
Srodowiska i warunkow klimatycznych;

5) zapewnienie prawidtowe] gospodarki wodnej, odprowadzania $ciekéw, sktadowania
i unieszkodliwiania odpaddw, urzadzania i ksztattowania terendw zieleni;

6) uwzglednienie potrzeby ochrony powietrza, ochrony przed hatasem i wibracjami oraz
przed promieniowaniem szkodliwym dla ludzi i sSrodowiska, a takze potrzeby ochrony
powierzchni ziemi na terenach eksploatacji zt6z kopalin;

7) uwzglednienie potrzeby ochrony wéd przed zanieczyszczeniami powstajgcymi w zwigzku
z prowadzeniem gospodarki rolnej;
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8) okreslenie sposobdw zagospodarowania terendw objetych szkodliwym oddziatywaniem

na Srodowisko oraz wyznaczenie obszaréw ograniczonego uzytkowania.

B. CEL OPERACYINY - oszczedne uzytkowanie przestrzeni krajobrazowe] (przeciwdziatanie

rozpraszaniu na terenach otwartych zabudowy degradujgcej strukture ekologiczng

i fizjonomie krajobrazu), co oznacza przyjecie nastepujgcych zasad gospodarowania

przestrzenig:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

koncentracja zabudowy w osrodku gminnym i na terenach wiejskich w zaleznosci od
lokalnych warunkéw naturalnych i kulturowych w uktadach skupionych,

pasmowych lub grzebieniowych, zawsze w sposdb zapewniajgcy tatwg obstuge
infrastrukturg techniczng;

kontynuacja zabudowy w uktadach rozproszonych jedynie na zasadzie grupowania
gospodarstw w niewielkie zespoty, z zapewnieniem obstugi infrastrukturg techniczng;
traktowanie reprezentatywnych pod wzgledem fizjonomii krajobrazu, stref otwartego
krajobrazu rolniczego jako wartosci samej w sobie, godnej ochrony przed zabudowa
i przypadkowym zalesieniem;

uznanie wartosci wizualnych krajobrazu za przestanki rownorzedne z kulturowymi
i ekonomicznymi tzn. przyjecie geohumanistycznego podejscia do krajobrazu,
polegajgcego w niniejszym studium na takim ukierunkowaniu rozwoju ukfadéw
osadniczych, ktére nie bedzie deformowato istniejgcych, lecz nawigzywato do
historycznie uksztattowanych form przestrzennych.
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne i operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

5.3.1. Cele strategiczne i operacyjne

Realizacja Strategii jest odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatain ukierun-
kowanych na zmniejszenie wptywu ruchu komunikacyjnego na jakos¢ powietrza. Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035 przedstawia
kierunek oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji transportu publicznego, zakupdéw
pojazdéw nisko- i zero- emisyjnych i rozbudowy infrastruktury drogowej. Strategia definiuje
cel gtdwny oraz cele strategiczne oraz operacyjne adekwatne do zdefiniowanych probleméw
oraz potrzeb.

Celem gtownym Strategii jest minimalizacja emisji zanieczyszczen do $rodowiska
naturalnego pochodzgcych z publicznego i prywatnego transportu samochodowego,
poprzez rozwdj elektromobilnosci uwzgledniajacy zdiagnozowang sytuacje w obszarach:
transportu publicznego, transportu indywidualnego, floty pojazdéow gminnych, systemu
elektro-energetycznego,  wykorzystania  przestrzeni  publicznych i wiedzy o
elektromobilnosci.

Cel gtéwny Strategii bedzie realizowany na podstawie zdefiniowanych celéw strategicznych
i operacyjnych.

Schemat 4. Struktura celéw strategicznych i operacyjnych Strategii.

Cel strategiczny Il.

Cel strategiczny I.

Cel strategiczny IV.

Elektromobilny Cel strategiczny lil.

Elektromobilny Inteligentna gmina.

i Swiadomy Ekologiczna gmina.
samorzad. . .
mieszkaniec.
( ) [ Cel ny 1.1 (
Cel operacyjny I.1. el operacyjny 1.2 Cel operacyjny IIl.1. Cel operacyjny
— Niskoemisyjny tabor | Infrastruktura fadowania —| Rozwdj komunikagj — IV.1. Nowoczesne
. prywatnych oraz . dzani
gminy . rowerowe;. zarzadzanie.
L ) . tankowania CNG. L
' ) ( ( )
Cel operacyjny 1.2. Cel operacyjny I1.2. Cel operacyjny IIl.2. Cel operacyjny
—| Niskoemisyjny tabor — Infrastruktura pieszo- — Rozwéi OZE — IV.2. Nowoczesna
publiczny. rowerowa oraz OZE. ) ) infrastruktura.
L y, L L \ )
( . ( (
Cel operacyjny 1.3. ) . Cel operacyjny I11.3.
|| Modernizacja | Cel operacyjny I1.3. Ulgi | o
infrastruktury podatkowe. Monitoring stanu
drogowej. powietrza.
. . |
(
Cel operacyjny 1.4.
|| Infrastruktura | Cel operacyjny I1.4.
tadowania pojazddéw Edukacja i promocja.
publicznych.

-

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Gminy, ankiet i konsultacji spotecznych.
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Cele operacyjne bedg realizowane przez skonkretyzowane ponizsze dziatania:

Cel operacyjny I.1. Niskoemisyjny tabor gminy.

Dziatanie 1.1.1. Wprowadzenie ekologicznych samochoddw stuzbowych dla Urzedu Gminy.
Dziatanie 1.1.2. Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.

Cel operacyjny 1.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.

Dziatanie 1.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw przewozu uczniéw.

Dziatanie 1.2.2. Modernizacja istniejacych wiat przystankowych i montaz nowych wiat.
Cel operacyjny I.3. Modernizacja infrastruktury drogowej.

Dziatanie 1.3.1. Modernizacja infrastruktury drogowe;j.

Dziatanie 1.3.2. Rozwdj infrastruktury parkingowej.

Cel operacyjny 1.4. Infrastruktura fadowania pojazdéw publicznych.

Dziatanie 1.4.1 Stworzenie sieci stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci publicznej.
Cel operacyjny Il.1. Infrastruktura fadowania i tankowania CNG pojazdéw prywatnych.
Dziatanie I1.1.1. Rozwdj sieci punktéw tadowania pojazdéw prywatnych.

Dziatanie 11.1.2. Wspieranie w rozwoju sieci tankowania CNG.

Cel operacyjny Il.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa oraz OZE.

Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikdéw i drég rowerowych o wysokich parametrach.
Dziatanie 11.2.2. Budowa parkingdw i zamykanych wiat dla rowerdw i hulajnég.

Dziatanie 11.2.3. Budowa sieci publicznych wypozyczalni roweréw.

Dziatanie 11.2.4. Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.

Cel operacyjny II.3. Ulgi podatkowe.

Dziatanie I1.3.1. Zachety podatkowe utatwiajace budowe infrastruktury fadowani i infrastruktury
tankowania pojazddéw (stacje CNG i LNG)

Dziatanie 11.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy samochoddw zero- i niskoemisyjnych
Cel operacyjny Il.4. Edukacja i promocja.

Dziatanie 11.4.1. Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkancow.

Dziatanie 11.4.2. Ksztattowanie swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-
mobilnosci.

Dziatanie 11.4.3. Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Cel operacyjny lll.1. Rozwdéj komunikacji rowerowe;j.

Dziatanie Il.1.1. Budowa Sciezek rowerowych.

Dziatanie 111.1.2. Rozwéj systemu roweru gminnego.

Cel operacyjny lll.2. Rozwdj OZE.

Dziatanie Il1.2.1. Montaz instalacji odnawialnych Zzrodet energii na budynkach publicznych.
Cel operacyjny 1l1.3. Monitoring stanu powietrza.

Dziatanie 1II.3.1. Utworzenie systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza.

Cel operacyjny IV.1 Nowoczesne zarzadzanie.

Dziatanie IV.1.1. Modernizacja oswietlenia ulicznego.

Dziatanie IV.1.2. Wsparcie we wdrazaniu elementdw inteligentnych sieci.

Dziatanie IV.1.3. Utworzenie gminnego systemu monitorowania i zarzadzania energia.
Dziatanie 1V.1.4. Dostosowanie sieci energetyczne;j.

Cel operacyjny IV.2 Nowoczesna infrastruktura.
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Dziatanie IV.2.1. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carporty.
Dziatanie IV.2.2. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY.

Wdrazanie ww. dziatan bedzie odbywad sie poprzez realizacje konkretnych podstawowych
i uzupetniajacych zadan oraz projektdow inwestycyjnych i nie inwestycyjnych, szczegétowo
scharakteryzowanych w nastepujacych podrozdziatach Strategii:

6.1.7. Harmonogram niezbednych dziatan i inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilno$ci

6.1.8. Zestawienie najwazniejszych podstawowych zadan inwestycyjnych do wdrozenia
w ramach realizacji Strategii

6.1.9. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajacych zadan inwestycyjnych do
wdrozenia w ramach realizacji Strategii

6.1.10. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajacych dziatan nie inwestycyjnych do

wdrozenia w ramach realizacji Strategii

5.3.2. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb

W ponizszej tabeli przedstawiono stwierdzone na terenie Gminy Komardéwka Podlaska
problemy i potrzeby oraz zestawiono je z celami operacyjnymi i kierunkami dziatan
umieszczonymi w niniejszym dokumencie.

Tabela 33. Zestawienie probleméw/potrzeb istniejagcych w Gminie Komaréwka Podlaska w zakresie
elektromobilnosci oraz odpowiadajacych im celéw operacyjnych.

L.p. Problem/potrzeba Odpowiadajacy cel operacyjny i kierunki dziatan

. . Cel operacyjny 1.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.
Brak publicznego transportu zbiorowego na ) . T L.
. . . . ) Dziatanie |.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych
terenie gminy, wynikajacy z wysokich kosztéw . i L
. . S, ) . pojazdéw przewozu uczniow.
jego utrzymania i brakiem srodkéw w budzecie . . . .
. Dziatanie |.2.2. Modernizacja istniejgcych wiat
gminy przeznaczonych na ten cel. . . .
przystankowych i montaz nowych wiat.

Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.
Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drég
rowerowych o wysokich parametrach.

Nadmierny udziat samochodéw osobowych Dziatanie 11.2.2. Budowa parkingéw i zamykanych wiat
2. w transporcie po terenie gminy jak réwniez dla rowerdw i hulajnég.
poza teren gminy. Dziatanie 11.2.3. Budowa sieci publicznych

wypozyczalni rowerow.

Cel operacyjny lll.1. Rozwdéj komunikacji rowerowe;j.
Dziatanie I11.1.1. Budowa $ciezek rowerowych.
Dziatanie 111.1.2. Rozwdj systemu roweru gminnego.
Cel operacyjny I.1. Niskoemisyjny tabor gminy.
Dziatanie I.1.1. Wprowadzenie ekologicznych
samochodoéw stuzbowych dla Urzedu Gminy.

Brak pojazdéw niskoemisyjnych w taborze
L Ll Dziatanie I.1.2. Odnowa taboru komunalnego

3, realizatoréw ustug transportowych o o
na zero- i niskoemisyjny.
Cel operacyjny 1.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.

Dziatanie 1.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych

i komunalnych na terenie gminy.

pojazdéw przewozu uczniow.
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Brak stacji tadowania pojazddéw elektrycznych.

Brak stacji tankowania LNG/CNG.

Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwosc
przyciggniecia zewnetrznych inwestorow
(producentéw rozwigzan niskoemisyjnych)
lub zachecajgcego osoby prywatne do
stosowania rozwigzan niskoemisyjnych.

Brak systemu drég rowerowych i $ciezek
rowerowych.

Niski odsetek oséb poruszajacych sie po terenie
gminy rowerami.

Brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych
na terenie gminy.

Niedostateczna liczba chodnikow.

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia
roweru przy budynkach uzytecznosci
publiczne;j.

Niska Swiadomos$¢ spoteczna w zakresie
rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie.

Niski poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej i w centrum gminy

(droga wojewddzka nr 812).

Cel operacyjny 1.4. Infrastruktura tadowania pojazdéw
publicznych.
Dziatanie 1.4.1 Stworzenie sieci stacji tadowania przy
budynkach uzytecznosci publicznej.

Cel operacyjny II.1. Infrastruktura tadowania

i tankowania CNG pojazdéw prywatnych.
Dziatanie Il.1.1. Rozwdj sieci punktéw tadowania
pojazdéw prywatnych.

Cel operacyjny II.1. Infrastruktura tadowania
i tankowania CNG pojazdéw prywatnych.

Dziatanie 11.1.2. Wspieranie w rozwoju sieci

tankowania CNG.

Cel operacyjny I1.3. Ulgi podatkowe.
Dziatanie 11.3.1. Zachety podatkowe utatwiajgce
budowe infrastruktury tadowani i infrastruktury

tankowania pojazddéw (stacje CNG i LNG).
Dziatanie 11.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy
samochodéw zero- i niskoemisyjnych.
Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.
Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drég
rowerowych o wysokich parametrach.

Cel operacyjny Ill.1. Rozwdj komunikacji rowerowe;j.
Dziatanie I11.1.1. Budowa sSciezek rowerowych.
Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.

Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drég
rowerowych o wysokich parametrach.

Cel operacyjny lll.1. Rozwdéj komunikacji rowerowe;j.
Dziatanie I11.1.1. Budowa Sciezek rowerowych.
Dziatanie 111.1.2. Rozwdj systemu roweru gminnego.
Cel operacyjny I.3. Modernizacja infrastruktury
drogowe;j.

Dziatanie 1.3.2. Rozwdj infrastruktury parkingowej.
Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE. Dziatanie 11.2.1. Rozbudowa chodnikéw
i drog rowerowych o wysokich parametrach.

Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa
oraz OZE.

Dziatanie 11.2.2. Budowa parkingéw i zamykanych wiat
dla rowerdéw i hulajnég.

Cel operacyjny 1l.4. Edukacja i promocja.
Dziatanie 1.4.1. Promowanie postaw
elektromobilnosci wsrdd mieszkancow.
Dziatanie 11.4.2. Ksztattowanie swiadomosci
edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-
mobilnosci.

Cel operacyjny I1.4. Edukacja i promocja. Dziatanie
11.4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Cel operacyjny IV.1 Nowoczesne zarzgdzanie. Dziatanie
IV.1.1. Modernizacja oswietlenia ulicznego.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W GMINIE

6.1.

Zestawienie i

harmonogram

niezbednych

dziatan, w

tym

Frédio: hto:/nwww IDSENRUGIRNAINYCH Jadministracyinych..w celu wdrozenia Strategii rozwoju

L.p.

elektromobilnosci

Podejmowane czynnosci

Zakres dziatan

FAZA |. Etap I: Opracowanie Strategii

Informacja o rozpoczeciu prac nad
przygotowaniem Strategii.

Przeprowadzenie ankiety elektro-
nicznej wsrod mieszkancow.

Zebranie informacji i danych od
organow zewnetrznych odnoscie
infrastruktury energetycznej, gazo-
wniczej oraz planéw inwesty-
cyjnych.

Zebranie informacji i danych dot.

struktury pojazdow.

Konsultacje z pracownikami

Urzedu Gminy w celu
wypracowania mapy lokalizacji
stacji tadowania poja-

zdow elektrycznych.

Dziatania edukacyjne i promocyjne
— w ramach spotkan konsul-
tacyjnych z mieszkarnicami

o tematyce elektromobilnosci.

Opublikowanie na stronie internetowej

gminy informacji o przystgpieniu do

opracowania Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci dla Gminy Komarowka

Podlaska na lata 2020-2035.

= Badanie w formie ankiety skierowanej do
mieszkancéw zostato  przeprowadzone
w kwietniu 2020 r.

= Anonimowa ankieta zostata udostepniona
na stronie internetowej Urzedu Gminy
Komardéwka Podlaska.

= Pytania skierowane do mieszkancow
dotyczyty gtéwnie takich kwestii jak:
codzienne poruszanie sie po terenie gminy,
subiektywnej oceny stanu komunikacji
publicznej oraz infrastruktury drogowej,
a takze elektromobilnosci.
Ankietowani mieli réwniez mozliwosé
wskazania obszarow, ktére ich zdaniem
wymagaja poprawy lub na ktére Gmina
powinna zwrdci¢ szczegdlng uwage.

Pozyskano informacje i dane od PGE Dystry-

bucja S.A., odnoscie charakterystyki systemu

energetycznego na terenie gminy, danych

w zakresie zaspokojenia obecnego i przy-

sztego na energie, charakterystyki odbiorcéw

energii elektrycznej istniejacej infrastruktury

energe-tycznej w latach 2014-2019 oraz

planéw inwestycyjnych w przedmiotowym

zakresie w perspektywie 5 lat.

Pozyskanie informacji z CEPiK i Starostwa

Powiatowego dotyczacych struktury

pojazdéw zrejestrowanych na terenie gminy

w latach 2016-2019.

= Rozmowy dotyczace proponowanych loka-
lizacji stacji tadowania samochodow
elektry-cznych z pracowniami Urzedu.

= Zidentyfikowanie oczekiwan i
ewentualnych probleméw zwigzanych z
montazem stacji tadowania.

= Wypracowanie wstepnej mapy montazu
ogdlnodostepnych punktéw tadowania.

= Edukacja mieszkanncow w tematyce
elektro-mobilnosci w formie prezentacji
wraz z cze-$cig warsztatowa.

= Zapoznanie sie z potrzebami/ ocze-
kiwaniami mieszkancéw dotyczacych roz-

Harmonogram
realizacji

marzec
2020r.

kwiecien
2020rr.

kwiecien -

maj 2020 .

kwiecien -
maj 2020 r.

lipiec 2020 r.

lipiec 2020 r.
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Opracowanie mapy lokalizacji
ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych.

Opracowanie projektu
rozwoju elektromobilnosci.

Strategii

Przeprowadzenie konsultacji spote-
cznych projektu dokumentu.

Przeanalizowanie koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na Srodo-
wisko projektu, a w przypadku
zaistnienia koniecznosci opraco-
wanie prognozy oddziatywania na
srodowisko.

Uchwalenie dokumentu Strategii
i publikacja na stronie
internetowej Urzedu Gminy i BiP.

woju elektromobilnosci w gminie.

= Zapoznanie mieszkancéw ze wstepng
wersjg mapa budowy ogdlnodostepnych
stacji tadowania - ewentualne uwagi/inne
propozycje.

= Wypracowanie dogodnych lokalizacji stacji
tadowania.

= Opracowanie wstepnego harmonogramu
montazu zaplanowanych stacji tadowania.

Opracowana strategia rozwoju elektro-

mobilnosci bedzie uwzgledniata m.in. taki

zakres danych jak:

= okreslenie celu Strategii rozwoju elektro-
mobilnosci,

= charakterystyka gminy ze szczegdlnym
uwzglednieniem systemu transportowego
publicznego i prywatnego,

= gfbwne  obszary  wsparcia
mobilnosci,

= efekty realizacji Strategii, tj. m.in. wypet-
nienie zobowigzan wynikajgcych z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych,

= spdjnosc z dokumentami strategicznymi,

= plan wdrazania Strategii,

= planowana struktura organizacyjna wdra-
zania Strategii,

= wptyw realizacji
jakosci powietrza
stanu aktualnego,

= dziatania informacyjno-promocyjne i edu-
kacyjne stuzgce promowaniu idei elektro-
mobilnosci,

= elementy Smart City — realizowane,
planowane i rekomendowane do wdro-
zenia rozwigzania.

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

projektu dokumentu oraz aktualizacja tresci

dokumentu po wptynieciu ewentualnych

uwag/sugestii.

Konsultacja dokumentu w porozumieniu

z Regionalna Dyrekcjg Ochrony Srodowiska i

Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem

Sanitarnym, czy istnieje  koniecznos¢

przeprowadzenia strategicznej oceny

oddziatywania na sSrodowisko.

elektro-

Strategii na poprawe
poprzedzony analizg

Po uchwaleniu Gmina przystapi do wdrazania
Strategii elektromobilnosci w Gminie
Komardéwka Podlaska.

FAZA 11: Etap Il: Wdrazanie Strategii
Zakres dziatan

= powotanie zarzgdzeniem Wajta Zespotu ds. Wdrazania i Aktualizacji Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci,

= podejmowanie i realizacja dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania
samochodéw elektrycznych na terenie gminy,

= przygotowanie do realizacji dziatar/projektéw przewidzianych w Strategii,

= przygotowanie projektéw aktéw prawa miejscowego dot. elektromobilnosci,

lipiec 2020 r.

lipiec
2020 .

lipiec
2020 .

lipiec
2020 .

wrzesien
2020 .

Harmonogram
realizacji
2020r.-2021
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= przygotowanie projektow porozumien z lokalnymi interesariuszami i lokalnymi
przedsiebiorcami,
= edukacja i rozbudowa swiadomosci mieszkaricéw w zakresie elektromobilnosci,
= biezgcy monitoring.
2. = nabycie pojazdow stuzbowych zero- i niskoemisyjnych do obstugi Urzgd Gminy 2022r. -
i jednostek organizacyjnych, 2024 r.
= nabycie pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym w przypadku
wykonywania zadan publicznych samodzielnie przez Gming,
= realizacja przedsiewzie¢ zaplanowanych w Strategii, w szczegdlnosci
kontynuacja budowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych,
= udziat w projektach realizowanych przez strone rzgdowa,
= edukacja i rozbudowa Swiadomosci mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci
= biezgcy monitoring
3. = wymiana czesSci taboru komunalnego i do przewodu uczniéw na tabor zero- 2025r. -
i niskoemisyjny, 2027 r.
= dalsza rozbudowa infrastruktury do fadowania samochoddw elektrycznych,
= realizacja przedsiewzie¢ zaplanowanych w Strategii, w szczegdlnosci
kontynuacja budowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych,
= realizacja projektéw w zakresie smart city
= edukacja i rozbudowa Swiadomosci mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci
= biezgcy monitoring wdrazania Strategii,
4. = dalsza rozbudowa infrastruktury do tadowania samochodéw elektrycznych, 2028 r. -
= realizacja przedsiewzie¢ zaplanowanych w Strategii, w szczegdlnosci 2035r.
kontynuacja budowy infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych,
realizacja projektow w zakresie smart city,
= udziat w projektach realizowanych przez strone rzgdowa,
= edukacja i rozbudowa swiadomosci mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci,
= biezgcy monitoring wdrazania Strategii,
FAZA Ill. Etap Il: Monitoring wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci.
= podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji celu strategicznego Strategii, 2020r. -
= ocena ewentualnych probleméw w osigganiu celéw i formutowanie rekomendo- 2035r.
wanych dziatan naprawczych,
= monitorowanie wskaznikow,
= doskonalenie dziatarn podejmowanych w ramach Strategii,
= analizowanie poprawnosci i zasadnosci wdrazania Strategii,
= ocena procedur aktualizacji dokumentow zwigzanych z wdrazaniem Strategii,
= analiza mozliwych Zrédet finansowania dziatan okreslonych w Strategii,
= ocena spéjnosci Strategii zinnymi dokumentami strategicznymi,
= przyjmowanie i wdrazanie wszelkich uwag i sugestii pochodzacych od
mieszkancdw, organizacji i wtadz samorzgdowych,
= zidentyfikowanie przeszkdd i probleméw w realizacji dziatan zawartych w Stra-
tegii (wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania),
= rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan, ktorych
realizacja jest niezasadna badz niemozliwa, dodanie nowych dziatan
wptywajgcych pozytywnie na zatozone cele strategii),
= przeprowadzenie koncowej oceny Strategii, ktorej wyniki powinny mieé
kluczowe znaczenie dla tresci kolejnej Strategii.

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu pojazdow (elektryczne,
wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow
spalinowych.

Metodyke o wytyczne przeprowadzania analiz projektow transportowych wspotfinan-
sowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1. ,Zasady opracowania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusdw zeroemisyjnych — wymagane;j
ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych", Izba Gospodarki Komunikacji
Miejskiej, Warszawa 2018 .

2. ,Wytyczne w zakresie zagadnied zwigzanych 1z przygotowaniem projektéw
inwestycyjnych, w tym projektdw generujgcych dochdd i projektow hybrydowych na
lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.

3. ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspoétfinansowanych ze srodkow
Unii  Europejskiej. Vademecum Beneficjenta”, Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Warszawa 2016 r.

4. ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regio-
nach”, Jaspers, 2015 .

5. ,,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.

6. ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektéw transportowych
wspoéfinansowanych ze srodkdw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska",
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2014 r.

Analiza w zakresie zastgpienia pojazddw spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym,
dotyczy przede wszystkim mozliwosci sukcesywnego zastgpienia autobuséw dowozgcych
dzieci do placéwek oswiatowych na autobusy zeroemisyjne oraz dodatkowo pojazddow
stuzbowych i komunalnych.

Zestawienie analizowanych wariantow wskazano w ponizszej tabeli.

Tabela 34. Zestawienie wariantéw

Nazwa wariantu Zakres realizacji
Wariant 0 Dalsze wykorzystanie pojazdéw z napedem konwencjonalnym
Wariant | Wybér pojazddéw z napedem elektrycznym
Wariant Il Wybér pojazdéw z napedem gazowym (CNG)
Wariant lll Wybér pojazdéw z napedem wodorowym

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Podstawg odniesienia analizy (wariant 0) sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik
wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6
ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013
roku (norma weszta w zycie koricem 2013 roku z mocy Rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 459/2012). Wariant ,,0” odpowiada aktualnej sytuacji komunikacyjnej gminy, ktoéra
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posiada 14 srodkéw transportowych z lat 1981-2019, z czego wiekszo$¢ to pojazdy

kilkudziesie-cioletnie.
Tabela 35. Zestawienie publicznych srodkow transportu, urzgdzen, maszyn (samochody stuzbowe osobowe,
ciezarowe - komunalne, samochody/wozy strazackie, koparki itp.)

L.p. Nazwa srodka transportu ‘IIJ(:: Rok produkcji Rodzaj paliwa
1. Ford Transit Custom 1 2019r. Olej napedowy
2. ManTGM 1 2008 r. Olej napedowy
3. Mercedes Atego 1329 1 2011 r. Olej napedowy
4.  Volkswagen/CMS Crafter, samochdd stuzbowy 1 2010 . Olej napedowy
5.  Volkswagen Caravelle, szkolny (dowdz dzieci niepet.) 1 2013 . Olej napedowy
6. FSC Starachowice STAR 200, strazacki/komunalny 1 1990r. Olej napedowy
7.  FSC Starachowice STAR 244W, strazacki/komunalny 1 1992r. Olej napedowy
8. FSC Lublin ZUK A 151 B, strazacki/komunalny 1 1981 r. Etylina
9.  FS-Lublin 3524, strazacki/komunalny 1 2000r. Olej napedowy
10. Magirus- Deutz FM 170D11F, strazacki/komunalny 1 1976r. Olej napedowy
11. MANTGM 1 2008 r. Olej napedowy
12. Land Rover — Defender 110 1 1992r. Etylina
13. Mercedes Benz Atego 1329 1 2011r. Olej napedowy

RAZEM: 13 - -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Gminy.

Srednie spalanie autobusu klasy MINI, najbardziej ekomonicznych w normie EURO6 w cyklu
miejskim wedle danych producentéw ksztattuje sie na poziomie ok. 20 1/100km. Przy cenie
4,25 zt/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytacznie w zakresie
kosztow paliwa) autobusem klasy MINI wynosi 85 zt.

Wykorzystanie autobuséw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie z koniecznoscig
ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo
autobusy mogg korzysta¢ bowiem z istniejgcej na terenie gminy infrastruktury stacji paliw.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego energia elektryczng
z baterii akumulatorowych. Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy
z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji
spalin, tym samym zyskujac duzg popularno$é zarowno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstugujg linie komunikacyjne w kilku wiekszych miastach w Polsce.
Stad dostepne sg juz liczne dane dotyczgce faktycznej eksploatacji pojazdow elektrycznych
i niskoemisyjnych w zréznicowanych warunkach.

Za naped autobusu elektrycznego odpowiadajg silniki indukcyjne montowane
na poszczegdlnych osiach. Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych
na dachu oraz w tylnej przestrzeni pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne
pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazuja
dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii
w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km?, uwzgledniajac jednakze wykorzystanie
energii na zasilanie pozostatych podzespotéw (w szczegdlnosci klimatyzacji i ogrzewania)
faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km?, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje
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koszt (wytacznie
w zakresie kosztow energii) 44 zt/100 km. Do kosztdw energii konieczne bedzie jednak
doliczenie optat za moc przytgczeniowa stacji tadowania, ktére zgodnie z aktualnymi taryfami
dystrybucyjnymi wynoszg ok. 8 500 zt/MW/m-c. Realny zasieg autobuséw elektrycznych przy

petnym natadowaniu baterii szacowa¢ nalezy na 150-200 km.
Rysunek 1. Schemat budowy autobusu elektrycznego
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Zrédto: https://elektrowoz.pl/transport/rafako-e-bus-elektryczny-autobus-lidera-w-produkcji-kotlow-dla-mnie-hit

Sposdb funkcjonowania i wykorzystywania autobusow elektrycznych w systemie transportu
publicznego, determinowany jest przez dostepny w danych okoliczno$ciach sposéb
tadowania.

Aktualny stan wiedzy technicznej pozwala wyrdznié trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — tadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podfagczonym
do stacji fadowania),

2) fadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem
stacji pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu,

3) krétkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych
przystankach — tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza
montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) —
system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkéw atmosferycznych — opady
Sniegu badz deszczu i nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach polskich.

Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji fadowania, ktéra
powinna wynosi¢ od 22 kW dla systemow fadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszgcym ok. 8-10 h) oraz od 200 kW dla systeméw tadowania pantografowego badz


https://elektrowoz.pl/transport/rafako-e-bus-elektryczny-autobus-lidera-w-produkcji-kotlow-dla-mnie-hit
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indukcyjnego (za czasem petnego tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszacym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu
o ok. 35-40 km).

Wytaczenia autobusu z ruchu na czas dofadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzglednié
przy planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio wydfuzajgc czasu postoju autobuséw na
przystankach koncowych lub petlach.

Rysunek 2. Pantografowa stacja tadowania autobuséw hybrydowych

2]

7rédto: http://samochodyelektryczne.org/producenci_autobusow i infrastruktury ladowania lacza sily w_sprawie jednolitego standardu.htm

Koszt budowy stacji tadowania zlokalizowanej w bazie autobusowej (tadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy 22 kW to koszt ok. 20-30 tys. zi, dla stacji o mocy
50 — 100 kW to koszt ok. 100 000 zf, natomiast stacji pantografowej — 500 000 zt, przy
zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa stacji transformatorowej. W przypadku takiej
koniecznosci, tgczng inwestycje w stacje fadowania pantografowego nalezy szacowad
na 1 min zt. Trwajg réwniez prace nad rozwinieciem technologii PowerSwap, ktéra na
petlach postojowych badZ w zajezdni umozliwiataby szybkg wymiane baterii roztadowanych
na natadowane. Autobus z natadowanymi bateriami w ciggu kilku minut poswieconych na
wymiane mégtby rusza¢ na trase, natomiast baterie trafityby do stacji tadowania®'. Na dzieri
sporzadzania analizy jednak zaden z producentéw autobusdéw nie posiada w swojej ofercie
pojazdéw wyposazonych w takg funkcjonalno$é. Brak rowniez informacji, o ewentualnym
komercyjnym wprowadzeniu w zycie mechanizmu szybkiej wymiany baterii.

21 . L . .
https://elektrowoz.pl/transport/szwedzki-powerswap-chce-wymieniac-baterie-na-stacjach-benzynowych/
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W ramach eksploatacji autobuséw elektrycznych uwzgledni¢ nalezy wymiane zuzytych
baterii, co stanowi dodatkowych koszt siegajacy nawet 40-50% kosztéw pojazdzz. Koszt
zakupu samego autobusu klasy maxi to ok. 1 min zt.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG). Wartos$¢ energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co
oznacza, ze cho¢ CNG moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach
spalinowych, badZz w uktadzie hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika
spalinowego) badz jako dedykowana jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest
wyzsze niz w pojazdach zasilanych paliwem konwencjonalnym.

Rysunek 3. Autobus z napedem hybrydowym ON i CNG
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Zrédto: https://cng-Ing.pl/wiadomosci/Wspolpraca-z-gazem-w-tle,wiadomosc,374.html

Sprezanie gazu ziemnego w stacji tankowania odbywa sie za pomocg wielostopniowych
sprezarek do cisnienia 20-35 MPa. Gaz moze byé dostarczany do nich za pomocg
tradycyjnych sieci dystrybucji surowca, co minimalizuje koszty logistyki (paliwo nie musi by¢
dostarczane do stacji cysternami) i magazynowania (dzieki statemu podtgczeniu do sieci
gazowej nie jest konieczna budowa duzych magazyndw paliwa bezposrednio na stacji
tankowania).

CNG jest niskoemisyjnym paliwem, ktére stanowi alternatywe dla konwencjonalnych paliw
samochodowych.

Wadg zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas tankowania zajmujgcy nawet do kilku
godzin w stacji wolnego tadowania. W stacji szybkiego fadowania, kluczowa role petni
kompresor gazu podnoszacy ci$nienie gazu, w przedziale 20—35MPa. Wptyw na wydajnosé
danego modelu kompresora ma model silnika napedowego i cisnienie zasilania. Kompresor
napedzany silnikiem o mocy 37kW przy ci$nieniu zasilania 0,02 Mpa moze osiggnac
wydajnos$é¢ wttaczania gazu na poziomie 75Nm3/h, a napedzany silnikiem 75kW przy tym
samym ci$nieniu zasilania osigga wydajnos¢ 193 Nm3/h. Przy zwiekszonym cisnieniu zasilania
z 0,02 Mpa do 0,1 Mpa, mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci wttaczania gazu do 283 Nm3/h
gazu.

2 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/mpk-tarnow-przetestowalo-elektrobus-i-wylicza-wady-takiego-pojazdu-
59229.html
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Standardowe zbiorniki gazu w autobusach posiadaja pojemno$¢ 250-320 Nm?>. Tym samym
w przypadku stacji szybkiego tankowania CNG, czas catkowitego zbiornika gazy wynositby do
60 minut. Realnie jednak sytuacja, w ktdrej zbiornik gazu przed przystgpienie do procesu
tankowania bytby catkowicie oprézniony jest w zasadzie niespotykana.

Rysunek 4. Schemat stacji szybkiego tankowania CNG.
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Rysunek 5. Schemat stacji tankowania CNG/LNG.
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Wartos$é energetyczna 1 m® CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co skutkuje
wyzszym spalaniem i koniecznos$cig zamontowania na dachu pojazdu dodatkowego zbiornika
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na paliwo. Tym samym dostepne na rynku pojazdy wystepuja w wiekszych klasach
wielko$ciowych (MIDI oraz MAXI) teoretycznie $rednie spalanie autobusu klasy MAXI, w
cyklu miejskim ksztattowad sie powinno na poziomie 60-70 Nm?3/100 km. Przy standardowym
zbiorniku paliwa
0 pojemnosci 300 Nm? zasieg autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 450 km.

Trzecim wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego paliwem wodorowym.
Cho¢ na dzien sporzgdzania opracowania na polskich drogach (za wyjgtkiem projektéw
badawczych badz testowych) nie kursujg regularne linie autobuséw z napedem wodorowym,
to istniejg na rynku sprawdzone rozwigzania techniczne stosowane w krajach osciennych.
Kilkadziesigt pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii i Hamburga.
Zasieg tych pojazdéow wynosi 350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za
przeniesienie energii na kota odpowiada silnik elektryczny o mocy 210 kW.

tacznie na europejskich drogach kursuje juz kilkadziesigt autobuséw wodorowych tej
marki®®. Plan wdrozenia do produkcji autobuséw wodorowych ogtosili réwniez polscy
producenci — Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris (model Solaris Urbino 12
Hydrogen). Oba w klasie MAXI, z zasiegiem teoretycznym wynoszagcym 350 km. Pod
wzgledem funkcjonalnym autobusy wodorowe nie rdéznig sie od swoich elektrycznych
odpowiednikéw. Réznica sprowadza sie jedynie do zasobnika energii — zamiast baterii,
posiadajg one zbiornik wodoru.

Rysunek 6. Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 Hydrogen
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Zrédto: http://gashd.eu/2018/10/17/solaris-urbino-12-fuelcell-hydrogen-autobus-na-wodor/

Zakup autobusow z napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze, aktualnie na terenie
kraju brak jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych (cho¢ sg pierwsze
plany utworzenia stacji tankowania wodoru®®). W przypadku wprowadzenia autobuséw
wodorowych do komunikacji miejskiej, konieczne bytoby przeprowadzenie inwestycji

2 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film- more 106351.html

24
https://www.lotos.pl/322/p,307,n,4845/grupa_kapitalowa/nasze spolki/lotos paliwa/aktualnosci/wodor_na_stacjach lotosu od 2021
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dotyczacej nie tylko taboru, ale réwniez stacji tankowania wodoru oraz kontraktacji samego
paliwa od zewnetrznych dostawcéw.

Celem wyboru wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Celem analiz
wielokryterialnych jest wybdr rozwigzania optymalnego z wariantowych rozwigzan wedfug
réznych kryteriéw trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczgcy wptyw na realizacje
i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano wage tj. wspoétczynnik
waznosci danego kryterium w poréwnaniu do kryteriéw pozostatych (od 0 do 1), natomiast
kazdemu czynnikowi sktadajagcemu sie na kryterium — punktacje od 0-3, gdzie:

= 0 pkt—wariant najmniej korzystny,
= 3 pkt —wariant najbardziej korzystny.

T3 samag ilos¢ punktédw w danych czynniku i kategorii moze uzyska¢ wiecej niz jeden wariant.
Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktéry otrzymat najwiekszg liczbe punktéw
i odpowiednio wariant najmniej korzystny to ten, ktéry zebrat najmniejszg liczbe punktéw.
Wariantem rekomendowanym jest wariant z najwyzszg liczbg punktéw.

Przebieg analizy przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 36. Analiza wielokryterialna

Kryterium Waga Wariant0 = Wariantl  Wariant1ll  Wariant Il
Techniczne i funkcjonalne 0,75 9 5 5 2
Konieczno$¢ utworzenia infrastruktury - 3 2 1 0
Zasieg pojazdu - 3 1 3 2
Dostosowanie pojazdéw do potrzeb gminy - 3 2 1 0
Ekonomiczne 1 5 6 6 4
Koszty inwestycyjne - 3 1 2 0
Koszty eksploatacyjne - 2 2 3 2
Mozliwo$¢ otrzymania wsparcia finansowego - 0 3 1 2
Srodowiskowe 0,5 (i} 6 3 6
Hatas - 0 3 1 3
Emisje substancji szkodliwych - 0 3 2 3
Spoteczne 0,25 0 3 1 2
Whptyw na wizerunek i atrakcyjnosé gminy = 0 3 1 2

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tabela 37. Wyniki analizy wielokryterialnej

. Wariant 0 Warlant'O Wariant | Warlant. ! Wariant Il Warlantlll Wariant lll Wariant ,"I
Kryterium . (punktacja ) (punktacja A (punktacja ) (punktacja
(punktacja) wazona) (punktacja) wazona) (punktacja) wazona) (punktacja) wazona)

Techniczne 9 6,75 5 3,75 5 3,75 2 1,5
i funkcjonalne

Ekonomiczne 5 5 6 6 6 6 4 4

Srodowiskowe 0 0 6 3 3 1,5 6 3

Spoteczne 0 0 3 0,75 1 0,25 2 0,5

RAZEM: 14 11,75 20 13,5 15 11,5 14 9,0

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng, najkorzystniejszym wariantem do
wdrozenia jest wariant przejscia na pojazdy zasilane napedem elektrycznym. Rekomendacja
ta nie oznacza, ze zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem
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wymiany istniejgcej floty pojazddw, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwtaszcza ze wraz
z dynamicznym rozwojem technologii elektromobilnych (szybsze fadowanie pojazdéw,
wieksza pojemnos¢ i dtuzisza zywotnos¢ akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen
zakupu i eksploatacji takich pojazdéw.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozli-
wosci przewozowych.

Kazda stacja fadowania pojazdéw elektrycznych wyposazona jest w punkty tadowania.

Zgodnie z art. 2.17 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych — punktem tadowania okres$la sie urzgdzenie umozliwiajgce tadowanie
pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz
miejsce, w ktorym wymienia sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu.

Stacje tadowania mogg posiadaé punkty tadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.
Zgodnie z art. 2 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych:

= punkt fadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy mniejszej lub rownej
22 kW, z wytgczeniem urzgdzen o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowanych
w miejscach innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci
w budynkach mieszkalnych;

= punkt fadowania o duzej mocy — punkt fadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

Tabela 38. Podziat stacji ze wzgledu na czas fadowania pojazdéw elektrycznych.

Struktura tadowania

Ultraszybkie 150-350 kW

.zy ! Stacje szybkiego fadowania Prad staty DC
Szybkie 43-145 kW
Przyspieszone 7-145 kW = Publiczne stacje szybkiego i wolnego tadownia @ Prad przemienny AC
Wolne 7 kW | Stacje wolnego tadowania w domu i pracy Prad przemienny AC

Zrédto: Opracowanie wiasne na postawie ,,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o elektromobilnosci.pdf

Cho¢ ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych réznicuje punkty fadowania na
punkty o normalnej mocy (<22 kW) i na punkty tadownia o duzej mocy (>22kW), to na tym
etapie rozwoju elektromobilnosci mozliwosci techniczne dotyczgce szybkiego fadowania sg
o wiele wieksze (tabela ...). Coraz czesciej powstajg stacje szybkiego tadowania o mocy
150kW a nawet szybsze, czyli ultraszybkie do 350kW. Jednakze sg one stanowczo drozsze niz
stacje wolnego i przyspieszonego tadowania, a pojazdy elektryczne muszg by¢ do nich


https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT_PSPA_Przewodnik_po_ustawie_o_elektromobilnosci.pdf
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odpowiednio przystosowane. Udziat na obecnym rynku stacji fadowania przyspieszonych i
wolnych
to ok. 80%, a szybkich i ultraszybkich to 20%.

W ponizszych tabelach 39 i 40 przedstawiono wyliczenia dotyczgce szacowanego czasu
natadowania baterii pojazdu elektrycznego (w godz.) w zaleznos$ci od mocy punktu
tadowania i pojemnosci baterii.

Tabela 39. Sredni czas fadowania baterii o wybranej $redniej pojemnosci 50 kWh dla samochodu osobowego,
ktdrego zasieg moze wynosi¢ okoto 300-400 kilometrow w zaleznosci od mocy

Moc punktu tadowania [kW] Przyblizony czas potrzebny do petnego natadowania [h]
2,4 (gniazdko domowe) 21

3,7 14

7,4 7

11 4,5

22 2

50 1

Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie ,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o_elektromobilnosci.pdf

Tabela 40. Sredni czas tadowania wybranych baterii samochodéw osobowych o dostepnych pojemnosciach
przy uzyciu stacji tadowania o mocy 22kW oraz sredni zasieg tych baterii

Przyblizony czas potrzebny

Pojemnos¢ baterii [kWh] Zasieg [km] do petnego natadowania [h]
35,8 231 1,5-2
42,2 308 2
64 449 2-2,5
80 417 <4
95 407 <4,5

Zrédto: Opracowanie wiasne na postawie ,,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o elektromobilnosci.pdf

Szacunkowy koszt tadowania samochodu elektrycznego o $rednim zuzyciu energii 13kWh/
100 km, w zaleznosci od stawki operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania wynosi, Srednio
okoto 1,5 zt/kW. W rezultacie przejechanie 100 km samochodem elektrycznym to koszt
niecatych 20 zt (tabela 41), gdzie koszt podrézy samochodem na naped konwencjonalny
w zaleznosci od spalania paliwa to koszt okoto 35 zt.

Tabela 41. Sredni koszt codziennej eksploatacji

Rodzaj paliwa Cena paliwa Srednie spalanie Koszt za 100 km

1,5 24/kWh 19,5 7t
13 kWh/100 k
0,54 zt/kWh S/ Lo 7,02 2t

Benzyna 5 zt/l 7 1/100 km 35 zt

Energia elektryczna


https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT_PSPA_Przewodnik_po_ustawie_o_elektromobilnosci.pdf
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT_PSPA_Przewodnik_po_ustawie_o_elektromobilnosci.pdf
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Diesel 5,2 zt/l 61/100 km 31,2 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie ,PRZEWODNIKA INFOGRAFICZNEGO PO WYBRANYCH ZAGADNIENIACH USTAWY
O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH”, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, 2018.
https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/11/RAPORT PSPA Przewodnik po ustawie o elektromobilnosci.pdf

Transport publiczny

Sposdb funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu
publicznego, determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb
tadowania. Aktualny stan wiedzy technicznej pozwala wyrdznic trzy systemy fadowania:

= tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — tadowanie za
posrednictwem ztgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtgczonym
do stacji fadowania) metoda tzw. plug-in,

= tadowanie na petlach koficowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem
stacji pantografowych do ztacz montowanych na dachu autobusu lub na maszcie
infrastruktury tadujacej tzw. pantograf odwrdcony,

= krotkotrwate dofadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych
przystankach — tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztacza
montowanie pod podwoziem autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) —
system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkéw atmosferycznych — opady
$niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotgd zastosowania w warunkach polskich. Jest
to takze najdrozsza metoda.

Wybér autobuséw z napedem elektrycznym z uwagi na ograniczony zasieg na jednym
fadowaniu, zwigzany bedzie z przeprowadzeniem pogtebionej analizy uwzgledniajace;j:

= wydtuzenie czasu postojow z uwagi na tadowanie baterii,
= wydtuzenie czasu pracy brygad kierowcoéw o dodatkowe bgdz wydtuzone postoje.

Dotychczasowe doswiadczenia zwigzane z eksploatacjg autobuséw elektrycznych zwigzane
sq przede wszystkim z duzymi miastami, w ktérych nie wystepujg duze przewyzszenia oraz
warunki zimowe. Tym samym przed przystgpieniem do zakupu autobuséw rekomenduje sie
przeprowadzenie testéw eksploatacyjnych okreslajacych faktyczne zuzycie energii
elektrycznej w eksploatacji na terenie miasta oraz zywotno$¢ baterii w warunkach zimowych.

Powyzsze skutkowaé moze koniecznoscig wydtuzenia przerw na fadowanie pojazddéw, a tym
samym obnizeniem predkosci eksploatacyjnych.

Celem okreslenia czasu niezbednego na dotadowanie baterii, ilos¢ dotadowan w ciggu dnia,
ilosci energii w baterii oraz zuzycia energii na trasie przejazdu, przy planowaniu zmian
w rozkfadzie, postuzyé sie mozna matrycg zamieszczong ponizej. Sktad sie ona z
nastepujacych elementow:

1) okreslenia stanu poczgtkowego natadowania baterii oraz odlegtosci dojazdowej od
miejsca postoju do przystanku poczatkowego,

2) zuzycie energii w ramach przejazdu ,TAM” i przejazdu ,POWROT” w ramach
narastajacych kurséw w ciggu dnia,
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3) energie dotadowang z pantografowych stacji tadowania w czasie postojow miedzy
kursami.



Tabela 42. Matryca obstugi linii autobusem elektrycznym

Zuzycie energii 1,35
Wydajnos¢ tadowania baterii 3

Zdarzenie

Przejazd na przystanek konicowy

Dotadowanie na przystanku poczatkowym

Przejazd ,tam”

Przejazd ,powrét”

Powrot do zajezdni

tacznie pokonany dystans 292,00
Zuzyta energia 394,20
Dotadowana energia 225,00

Zrédto: Opracowanie witasne.

kWh/km
kWh/km

Parametr
Odlegtos¢
Stan energii poczatkowy
Zmiana
Stan energii koncowy
Czas tadowania
Stan energii poczatkowy
Zmiana
Stan energii koricowy
Odlegtosc
Stan energii poczatkowy
Zmiana
Stan energii koricowy
Odlegtosc
Stan energii poczatkowy
Zmiana
Stan energii korncowy
Odlegtos¢
Stan energii poczatkowy
Zmiana
Stan energii korncowy

km
kWh/km
kWh/km

dojazd

200
6,75
193,25

X X X X X X X X X X X X X X X X

O X X X Xx

193,25

183,25
14
193,25
190,35
174,26
14
174,26
19,04
155,18

X X X
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X X X X

15
155,18
45
200,18
14
200,18
19,04
181,15
14
181,15
19,04
162,11

X X X

O X X X X

162,11

162,11
14
162,11
19,04
143,08
14
143,08
19,04
124,04

X X X

X X X X

15
124,04
45
169,04
14
169,04
19,04
150,00
14
150,00
19,04
130,97
X

X
X
X

Kolejne kursy

5

X X X X

15
130,97
45
175,97
14
175,97
19,04
156,94
14
156,94
19,04
137,9

X X X

6

X X X X

15
137,9
45
182,9
14
182,9
19,04
163,86
14
163,87
19,04
144,83

X X X

O X X X X

144,83

144,83
14
144,83
19,04
125,80
14
125,80
19,04
106,76

X X X

X X X X

15
106,76
45
151,76
14
151,76
19,04
132,73
14
132,73
19,04
113,69
X

X
X
X

O X X X Xx

113,69

113,69
14
113,69
19,04
94,66
14
94,66
19,04
75,62

X X X

10

O X X X X

75,62

75,62

14
75,62
19,04
56,59

14
56,59
19,04
37,55

xX X X

powrot

U1 X X X X X X X X X X X X X X X X

37,55
6,75
30,8
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Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania, ktéra
powinna wynosi¢ od 22 kW dla systeméw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszgcym ok. 8-10 h) do 200 kW dla systemédw tadowania pantografowego badz
indukcyjnego (za czasem petnego tadowania wynoszgcym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszacym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu
o ok. 35-40 km).

Wskazana przyktadowa symulacja pokazuje, ze w przypadku pracy przewozowej
wykonywanej przez autobus w ciggu jednego dnia oscylujgcej na poziomie ok. 300 km
konieczne jest wykonanie pieciu 15-minutowych przerw na dotadowanie autobusu. W
przypadku, gdyby catg prace przewozowg realizowa¢ na jednym fadowaniu, maksymalny
dzienny pokonywany przebieg nie powinien przekracza¢ ok. 130 km.

Wytaczenia autobusu z ruchu na czas dofadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzglednié
przy planowaniu rozkfadu jazdy, odpowiednio wydtuzajac czasu postoju autobuséw na
przystankach korncowych lub petlach.

Transport prywatny

Na dzien sporzgdzania opracowania na rynku samochodéw elektrycznych dostepne s3
przede wszystkim dwa typy wtyczek do tadowania baterii elektrycznych: pradu
przemiennego (AC)
i pradu statego (DC).

tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest dla rozwigzan
domowych, opierajgcych sie o instalacje jedno lub trdjfazowe. Taki rodzaj tadowania
charakteryzuje sie dtugim czasem fadowania. Przy tadowaniu pragdem zmiennym istotne sg
parametry wbudowanej w samochdod tadowarki. Wbudowana tadowarka obecna
w wiekszosci samochoddéw elektrycznych powoduje, ze do fadowania potrzebny jest jedynie
kabel.

Rozwigzanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone sg do szybkiego tadowania w trasie, np.
na stacjach benzynowych. Moc fadowania wynosi od 22 kW do 130 kW przy napieciu rzedu
400 V.

W Gminie Komaréwka Podlaska stacji tadowania osobowych samochodéw elektrycznych
bedg wyposazone w 2 punkty tadowania o mocy nominalnej 22 kW tj. 2 gniazda lub gniazdo i
kabel ze ztgczem (rysunek ..). Zainstalowane punkty tadowania bedg mogty zasila¢ pojazdy
elektryczne prgdem przemiennym (AC).

Praktycznie wszystkie nowe, produkowane na starym kontynencie samochody elektryczne
wyposazone sg w ten typ gniazda tadowania baterii. Oprdécz korzysci wynikajgcych
z powszechnosci, standard ten zdecydowanie goruje parametrami technicznymi nad ztgczem
typu 1.

Ztagcze typu 2 mozie wystepowaé¢ w wariancie jedno lub tréjfazowym. Dzieki temu
maksymalna moc jakiej dostarczymy w tym standardzie wyniesie 22kW, podczas gdy Typ 1
dostarczy nam nie wiecej niz 7,4kW.
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Standard fadowania pradem statym CCS oparty jest na konstrukcji i elementach gniazda
tadowania typu 2. Dzieki temu w aucie wystarczy jedno gniazdko, do ktérego podtaczymy
zarowno tadowarke AC jak i DC.

Ryglowanie wtyczki typu 2 odbywa sie za pomocy elektrozaczepdw, znajdujgcych sie po
stronie gniazda. Dzieki temu ingerencja oséb postronnych i uszkodzenie rygla jest trudniejsze
w przypadku wtyczki typu 2.

Rysunek 7. Graficzny zarys wtyczki typu 1i 2.

Zrédto: https://www.milivolt.pl/standardy-wtyczek-i-gniazd-ladowania-samochodow-elektrycznych-cz-1-2/

Znajdujgca sie po lewej stronie wtyczka typu 2 wymaga gtebszego osadzenia w gniezdzie,
dzieki czemu jest bardziej odporna na wnikanie wilgoci i pytéw. W poréwnaniu do typu 1
posiada wiekszg liczbe bolcéw, dzieki czemu umozliwia tadowanie prgdem tréjfazowym.

Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg standardu ztgcza typu 1, tak aby mogto ono
dostarcza¢ pradu trojfazowego. Nie zmienia to faktu, ze standard ten, opracowany i
rozwijany w USA pozostanie stosowany za oceanem i raczej nie grozi nam w przysztosci
zwrot w podejsciu producentéw Europejskich do niego.

Dodatkowe fakty zwigzane z korzysciami w stosowaniu gniazdami i wtyczek typu 2 to:

= wiekszo$é punktdw tadowania AC w Europie wyposazona jest w gniazdo typu 2,

= kable fadowania typu 1 posiadajg po jednej stronie wtyczke typu 1 a po drugiej typu 2
(dzieki temu auto z gniazdem typu 1 podtgczymy do stacji z gniazdem typu 2),

= ksztatt wtyczki typu 2 rézny jest dla potgczenia ze stacjg fadowania i rézny dla gniazda
po stronie samochodu,

=  wtyczka typu 2 jest zwykle automatycznie ryglowana na czas pracy, aby zapobiec
kradziezy kabla, niepowotanemu zakoriczeniu tadowania,

= zwolnienie rygla w gniezdzie tadowania trwa niekiedy kilka sekund wiec nie warto
nerwowo, sitowac sie z kablem po zakonczeniu tadowania,

= standard typu 2 pozwala na tadowanie zaréwno pradem jednofazowym jak
i tréjfazowym,

= zt3cze typu 2 posiada 7 stykdéw/bolcéw, z ktérych w zaleznosci o liczby faz pradu, 3
lub 5 stuzg do tadowania, podczas gdy dwa do komunikacji pomiedzy stacjg a
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samochodem elektrycznym Iub hybryda plug-in. Bolce, zwane rowniez pinami
oznaczone sg symbolami PP, CP (sygnatowe) i PE, N, L1, L2 i L3 (zasilajace).

Widoczna na zdjeciu wtyczka typu 2 wystepuje w dwdch wariantach. Znajdujacy sie po lewej
stronie stuzy do podtgczenia do stacji fadowania, podczas gdy drugi umiescimy w gniezdzie
tadowania samochodu.

Rysunek 8. Warianty wtyczek typu 2.

Zrédto: https://www.milivolt.pl/standardy-wtyczek-i-gniazd-ladowania-samochodow-elektrycznych-cz-1-2/

Standard SAE J1772 czyli gniazda/wtyczki typu 1 wywodzi sie z Ameryki Pétnocnej. Dlatego
najczesciej znajdziemy go w samochodach elektrycznych, pochodzacych z tamtej czesci
Swiata. Wystepuje jednak takze w niektérych autach azjatyckich i nawet Europejskich.
Najpopularniejszymi modelami aut z wtyczka typu 1 sa:

= Chevrolet Volt,

= Fiat 500e

= Ford Focus Electric, C-Max Energi,
= Mitsubishi Outlander PHEV,

= Nissan Leaf -2017, NV200 SE Van,
= Toyota Prius,

=  QOpel Ampera

tadowanie w standardzie IEC 62196 czyli poprzez gniazdo typu 2 jest domeng aut
europejskich. Dzieki swoim mozliwosciom coraz czesciej spotykamy go w autach
produkowanych w innych czesciach swiata. Lista modeli w tym standardzie jest ogromna i
nie zamyka sie na ponizszych samochodach elektrycznych:

=  Audi A3 e-tron, Q7 e-tron

= BMW 225e, 328¢, 330¢, 40e

= BMW:i3,i8,

=  Mercedes B Class Electric, C350e PHEV, GLE 500e, S500 PHEV, SLS EV
= Mercedes Vito E-Cell

= Nissan Leaf 2018-

= QOpel Corsa-e
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= Porsche Cayenne S E-HYBRID, Panamera S PHEV
= Renault Zoe

= Smart Electric Drive

= Skoda CITIGO-e

= Tesla Model 3, Model S, Model X

= Volvo Volvo V60 PHEV, XC90 PHEV

= VWID 3, e-Golf, VW e-up!

Wymogiem prawnym, ktéry implikuje zastosowanie pojazdéw elektrycznych oraz z napedem
alternatywnym LNG, jest ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r. (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1124 z pbézn. zm.), ktéra zobowigzuje jednostki
samorzadu terytorialnego (z wytaczeniem gmin i powiatéw, ktdrych liczba mieszkancow nie
przekracza 50 000), do sSwiadczenia ustug lub zlecenia $wiadczenia ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie
zbiorowym

(t.j.Dz. U. z 2019 r. poz. 2475 z poéin. zm.) podmiotowi, ktérego udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30%

Powyzszy obowigzek w petni zostanie wprowadzony w zycie 1 stycznia 2028 r., jednakze
ustawa definiuje kolejne stopnie udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie,
ktore wynosza:

1) 5% od 1 stycznia 2021 r.
2) 10% od 1 stycznia 2023 r.
3) 20% od 1 stycznia 2025 r.

W przypadku Gminy Komardwka Podlaska z uwagi na liczbe mieszkanncédw nieprzekraczajaca
50 000 mieszkanncéw takiego obowigzku nie ma, co jednak nie wyklucza wprowadzenia do
eksploatacji pojazdéw elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci.

Ustawowy wymodg promowania pojazdédw zeroemisyjnych nie dotyczy jednakze wytgcznie
komunikacji zbiorowej. Zgodnie z art. 35 ustawy o elektromobilnosci. Jednostka samorzgdu
terytorialnego, z wylgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba mieszkaricow nie
przekracza

50 000, zapewnia, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow
w obstugujgcym jq urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow
i co wiecej — wykonuje lub zleca w zadania publiczne okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 713 z pdin. zm.) przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym. Wymog uczestnictwa pojazdéw elektrycznych stosuje sie zatem nie tylko do
samego Urzedu Gminy, ale rowniez spotek oraz gminnych jednostek organizacyjnych.

Podobnie jak w przypadku komunikacji zbiorowej, w przypadku Gminy Komardwka Podlaska
z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajgcg 50 000 mieszkarncéw nie ma obowigzku
ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw,
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co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw elektrycznych na
zasadzie dobrowolnosci.
Na dzien sporzadzania Strategii wytypowano potencjalnie 7 pojazddéw, ktére w przypadku

wymiany, bgdz zakupu nowego pojazdu mogtyby byc¢ zastgpione w pierwszej kolejnosci przez
pojazdy z napedem niskoemisyjnym lub elektrycznym:

Tabela 43. Zestawienie pojazdéw planowanych do wymiany na pojazdy niskoemisyjne lub elektryczne.

, llos¢ Rok A Roczne zuzycie

L.p. Nazwa srodka transportu W szt produkeji Rodzaj paliwa paliwa w litrach
1. Volkswagen/CMS Crafter 1 2010r. Olej napedowy 6 603
2. Volkswagen Caravelle 1 2013r. Olej napedowy 3129
3.  FSC Starachowice STAR 200 1 1990 . Olej napedowy 64
4.  FSC Starachowice STAR 244W 1 1992r. Olej napedowy 156,5
5.  FSCLublin ZUKA 151 B 1 1981 r. Etylina 8
6.  FS-Lublin 3524 1 2000r. Olej napedowy 1197
7. Magirus- Deutz FM 170D11F 1 1976 . Olej napedowy 51
RAZEM: 7 - - 11 209

Zrédto: Opracowanie wtasne po podstawie danych z Urzedu Gminy Komaréwka Podlaska.

Przystepujac do wymiany pojazdéw nalezy mie¢ na wzgledzie ich wykorzystanie oraz
charakterystyke pokonywanych tras. Pewnym kompromisem pomiedzy ekologig,
a funkcjonalnoscia moze stanowi¢ zakup samochoddéw z napedem hybrydowym
(elektryczno-spalinowym).

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i
punktow tadowania

Jak juz wczesniej stwierdzono gmina nie jest organizatorem transportu publicznego
z wyfaczeniem transportu dzieci do szkét.

W zwigzku ze specyfikg transportu zbiorowego funkcjonujgcego na terenie Gminy
Komardwka Podlaska zaleca sie, aby punkty tadowania pojazdow elektrycznych zostaty
zlokalizowane

w poblizu budynkdw uzytecznosci publicznej. Szczegdétowe zestawienie potencjalnych miejsc
posadowienia punktéw tadowania na terenie samorzadu przedstawia rozdziat 6.1.5.

W przypadku zmiany obecnych uwarunkowan w zakresie organizacji transportu publicznego
na terenie Gminy Komardwka Podlaska i pojawienia sie mozliwosci uzasadnionego
ekonomicznie stworzenia nowych linii autobusowych przeznaczonych do obstugi
mieszkancéw gminy przeprowadzona zostanie ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw nisko-emisyjnych”.
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6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancéw, w tym osob niepetnosprawnych

Organizator publicznego transportu zbiorowego odpowiedzialny jest za to, aby
organizowane przewozy byly w jak najwiekszym stopniu dostepne dla oséb
niepetnosprawnych oraz 0sbb
o ograniczone] zdolnosci ruchowej. Na dostep powyzszych grup osdéb do publicznego
transportu zbiorowego ma wptyw oferowany standard w zakresie:

= przystankéw komunikacyjnych,
= taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
» informacji dostepnej dla pasazerow.

Standardy w zakresie przystankéw komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane sg potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej
prowadzgacych, planowana jest eliminacja wszelkich typéw barier m.in. na drodze dojscia do
przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggéw komunikacyjnych oraz
lokowania przystankdéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie dazy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

= likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych,

= |okalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko zrédet i celéw podrézy
ze szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym Zzrédtem badz celem
podrdzy osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

= |okalizowanie przystankow komunikacyjnych w obrebie ciggdw pieszych,

= umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej
krawedzi przystankowej,

= zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrédta podrdzy do przystanku i
od przystanku do celu podrdzy.

Standardy w zakresie taboru

W procesie wymiany taboru na nowy planuje sie uwzglednia¢ potrzeby osdéb niepetno-
sprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez wybdr takich autobuséw/pojadzow,
ktdrych konstrukcja bedzie utatwia¢ podrézowanie osobom z dysfunkcjami.

Wskazane sg pojazdy:

= niskopodtogowe o podtodze bez skoséw i stopni,
= odpowiednio szerokich drzwiach,
= posiadajgce rampe umozliwiajgcg wjazd oraz wyjazd wdzka inwalidzkiego,
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= wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wdzka inwalidzkiego,

» wyposazone w czytelny system informac;ji dZzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdéw
jak i na zewnatrz,

= wyposazone w tzw. przyklek,

= wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

= wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo - sensorycznej
szczegblnie wazny jest sprawny system informacji dla pasazera, ktéry bedzie wspieraé
odbywanie podrézy przez wczeéniej wspomnianych na kazdym jej etapie.

Na system ten sktadajg sie przede wszystkim:

» informacja diwiekowa pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzagcym na
zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku komunikacyjnym,

» informacja diwiekowa pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzagcym na
zidentyfikowanie w czasie podrdzy nastepnego przystanku, przystanku na ktérym
autobus sie aktualnie znajduje oraz informujgca o zamykaniu sie drzwi pojazdu,

* informacja wizualna utatwiajgca odbywanie podrdzy przez osoby niedostyszgce.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywaja pozytywnie na podwyzszenie komfortu
jazdy i standard oferowanych ustug w zakresie obstugi oséb niepetnosprawnych i o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej. Ponadto podwyziszajg one ocene publicznej komunikacji takze
wsrdd pasazerdw petnosprawnych, szczegdlnie tych w podesztym wieku.

Ponadto, rozwigzania S$cisle zwigzane z elektromobilnoscia w transporcie prywatnym
powinny byé adekwatne do potrzeb osdb niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci.
W zwigzku z tym powinno sie dazy¢ do tworzenia:

® przyjaznych stacji tadowania pojazdéw - stacji, ktére posiadajg odpowiednie
wyswietlacze dla o0séb niepetnosprawnych oraz na odpowiedniej wysokosci,
dostosowanej do oséb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich,

= przyjaznych i odpowiednio przystosowanych aut elektrycznych do obstugi przez
osoby poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich.

Przygotowujgc zapytanie ofertowe majgce wytoni¢ operatora transportu dzieci do szkot
Gmina Komardéwka Podlaska poza ustanowieniem kryterium premiujgcego podmioty
posiadajgce w swoim taborze autobusy nisko badZz zeroemisyjne, ustanowi kryterium
premiujgce dostosowanie taboru do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

Wséréd najwazniejszych wymogdéw ukierunkowanych na zaspokojenie potrzeb osdéb
z niepetnosprawnosciami znajda sie:

= obnizona podtoga w autobusie,
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= specjalne miejsca dla wézkdéw inwalidzkich,
= system elektronicznej i dzwiekowe] informacji pasazerskiej.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéow, w tym
komunalnych

Gmina Komardowka Podlaska nie jest zobligowana zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do ustanawiania minimalnej liczby
ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.

Ww. artykut ustawy o elektromobilnosci reguluje minimalng liczbe punktéw tadowania,
ktore powinny zosta¢ zbudowane do dnia 31 grudnia 2020 r. Liczba ta jest zalezna od liczby
mieszkancéw, liczby zarejestrowanych pojazdéw i liczby pojazdéw przypadajgcych na
jednego mieszkanca.

Zagadnienie zostato szczegétowo przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 44. Obowigzki wynikajgce z art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Liczba mieszkancow Liczba Liczba pojazdéw

Lp w jednostce zarejestrowanych samochodowych Minimalna liczba

e samorzadu pojazdow przypadajacych na stacji tadowania

terytorialnego samochodowych 1000 mieszkancow

1. Powyzej 1 000 000 600 000 700 1000
2. Powyzej 300 000 200 000 500 210
3. Powyzej 150 000 95 000 400 100
4, Powyzej 100 000 60 000 400 60

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W nawigzaniu do powyzszej tabeli Gmina Komardéwka Podlaska przedstawia sie nastepujgco
(stan na koniec 2019 r.):

Tabela 45. Liczba zarejestrowanych pojazdéw, liczba i liczba pojazdow samochodowych na 1000
mieszkancéw w Gminie Komaréwka Podlaska w 2019 r.

Ustawa nie okresla

Liczba mieszkancow Liczba Liczba pojazdéw minimalnej liczby
w jednostce zarejestrowanych samochodowych stacji tadowania dla
samorzadu pojazdow przypadajacych na gmin zamieszkatych
terytorialnego samochodowych25 1000 mieszkancow przez mniej niz

100 000 mieszkancow
4430 5353 1208

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z UG Komaréwka Podlaska i CEPiK.

Niemniej jednak w Strategii zostaty przedstawione lokalizacje ogdlnodostepnych stacji
i punktow tadowania samochoddw elektrycznych, rozproszonych na obszarze catej gminy.
W pierwszej kolejnosci wskazuje sie lokalizacje parkingdw przy obiektach uzytecznosci
publicznej, ktére charakteryzujg sie odpowiednim zapleczem i lokalizacja umozliwiajgca
Swiadczenie takich wustug. W drugiej kolejnosci wytypowano lokalizacje parkingdéw
ogolnodostepnych lub przyulicznych, ktére stanowig idealng przestrzern do pozostawienia

2 Kodeks drogowy - Prawo o ruchu drogowym- ,,pojazd samochodowy" - pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia
jazde z predkoscig przekraczajacg 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika rolniczego.
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pojazdu elektrycznego w celu jego natadowania. Istotnym byto wskazanie takze
predestynowanych lokalizacji stacji fadowania samochoddéw elektrycznych na parkingach
znajdujgcych sie w najgesciej zaludnionych obszarach gminy. Z praktycznego punktu
widzenia, cze$¢ stacji lub punktéw tadowania samochodéw elektrycznych wskazuje sie przy
najistotniejszych dla miasta obiektach handlowych. Wifasciciel zeroemisyjnego pojazdu
podczas spedzania czasu w wymienionych obiektach handlowych bedzie miat mozliwosé na
dotadowanie energiag elektryczng swojego pojazdu. Ostatnig wskazang grupg przestrzeni,
ktére w idealny sposéb spetniatyby funkcje stacji tadowania indywidualnych pojazdéw
elektrycznych, sg obecnie funkcjonujace stacje paliw. S3 one najczesciej zlokalizowane przy
gtéwnych i wylotowych traktach komunikacyjnych, co umozliwia posiadaczom pojazdu EV na
dotadowanie pojazdu wyjezdzajac z gminy poza jej granice.

Dla pojazdéw komunalnych i wykonujgcych zadania publiczne (art. 35.2 ustawy o elektro-

mobilnosci i paliwach alternatywnych) — proponuje sie, aby stacje tadowania znajdowaty sie
w otoczeniu budynkdéw uzytecznosci publicznej:

1) przy Liceum Ogdlnoksztatcgcym przy ul. Waleriana Bratki 20 (1 x 22 kW),

2) przy Szkole Podstawowej przy ul. Wojska Polskiego 7 (1 x 22 kW),

3) na dziatce nr 1137/4, w poblizu sklepu spozywczego Groszek, Wiskowska (2 x 22 kW),

4) przy Urzedzie Gminy Komardwka Podlaska, ul. Krétka 7 (dla pojazdéw, o ktérych
mowa w art. 35.1 i art. 68.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
przewidziano lokalizacje stacji tadowania samochodoéw elektrycznych),

5) przy remizie w Przegalinach (1 x 22 kW),
6) przy dawnej szkole w Derewicznej (1 x 22 kW),
7) przy OSP w Brzozowym Kacie 8 (1 x 22 kW).

Dla pojazdéw prywatnych proponuje sig, aby stacje tadowania znajdowaty sie:

8) przy kosciele w Kolembrodach 64 (1 x 22 kW),
9) przy ul. Ks. Rudnickiego koto sklepu Spoétdzielni Jednosé, ul. Krétka 2 (2 x 22 kW).
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Wszelkie wymagania i normy dotyczace lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji fadowania
pojazdow elektrycznych zostaty ujete w Dekrecie w sprawie infrastruktury stuzgcej do
tadowania pojazdow elektrycznych i wprowadzajgcy Srodki regulacyjne transponujgce
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych®®, ktéry jest zgodny z normami
ujetymi w dokumencie miedzynarodowej Komisji Elektrotechniczne;j - IEC621967’.

Polskie Ministerstwo Energii wydato Rozporzqdzenie w sprawie wymagan technicznych dla
stacji tadowania i punktow fadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego®, ktére ma na celu zapewnienie jak najwyzszego stopnia
bezpieczenstwa ww. instalacji w trakcie ich eksploatacji.

Bioragc pod uwage przestrzenne kryteria, nalezy pamietac, iz stacja tadowania pojazdu
elektrycznego powinna by¢ widoczna i tatwo dostepna dla kazdego — réwniez dla oséb
poruszajacych sie na woézkach inwalidzkich. Lokalizacja takiej infrastruktury powinna by¢ tak
dobrana, aby istniata mozliwos¢ jej podtagczenia do sieci energetycznej oraz aby mozliwe byto
wykonanie ustug montazowych lub konserwacyjnych.

Powinna zosta¢ takie wygospodarowana odpowiednio oznakowana przestrzen, ktora
umozliwi kilkudziesieciu minutowy postdj pojazdu elektrycznego, zapewniajaca tym samym
przestrzen i bezpieczeristwo pieszym. Z technicznego punktu widzenia kazda lokalizacja stacji
tadowania pojazdu elektrycznego powinna by¢ rozpatrywana pod katem mocy
przytgczeniowej, gdyz kazdy typ tadowarki do samochoddéw elektrycznych wymaga innych
parametrow technicznych.

Z ekonomicznego i technicznego punktu widzenia fadowanie samochoddéw powinno
odbywac sie w sposéb inteligentny, czyli urzadzenia tadujgce powinny by¢ wyposazone w
systemy informujgce o kosztach i dostepnosci ustugi.

Ponadto, urzadzenia te powinny byé dostosowane do pracy w ekstremalnych warunkach
atmosferycznych.

Istotny jest takze fakt, iz w mysl ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami (t.j. Dz.U. z 2020 r., poz. 65 z pdzin. zm)? infrastruktura tadowania jest
inwestycja celu publicznego. Dlatego tez, kazdorazowo nalezy przy planowaniu tego rodzaju
inwestycji uwzgledni¢ aspekt wtasnosci gruntow (przy wykonywaniu przytaczy
energetycznych i przeznaczaniu pod takg inwestycje gruntu). Gminne plany i uchwaty
powinny zatem by¢ priorytetowymi dokumentami podczas budowy tego typu infrastruktury.
Majac na uwadze, ze konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan przestrzennych,
prawnych, technicznych i ekonomicznych proponuje sie, aby miejsca do lokalizacji punktéw
tadowania pojazdéw elektrycznych wskazywane byty w miejscowych planach

2 https://ec.europa.eu/growth/tools-databases/tris/pl/search/?trisaction=search.detail&year=2016&num=131

7 |nternational Electrotechnical Commission, International Standard 62196-1 Plugs, sockec-outlets, vehicle couplers and
vehicle inlets-Conductive charging of electric vehicles, 2003-04 r.

8 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001316

» http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU19971150741
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zagospodarowania przestrzennego lub na etapie tworzenia planéw rozbudowy i budowy
miejsc parkingowych.

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktow i stacji fadowania pojazdow elektrycznych
w Gminie Komardéwka Podlaska zatozono, ze:

* popyt na ustuge tadowania pojazdéw elektrycznych bedzie wiekszy w miejscach
obecnego przywigzania kierowcéw do parkingdw/miejsc parkingowych, z ktdrych
najczesciej obecnie korzystajg,

» punkty lub stacje fadowania pojazdéw elektrycznych powinny powsta¢ tam, gdzie
istnieje mozliwosc ich podtgczenia do sieci energetycznej,

= szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowac sie przy gtéwnych drogach, gdzie
istnieje potencjalna potrzeba natychmiastowego natadowania baterii w czasie
podrézy,

= popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie wiekszy w miejscach koncentracji
miejsc pracy,

= popyt na ustuge fadowania w nocy bedzie wiekszy w miejscach duzego zageszczenia
mieszkancow.

6.1.6. Infrastruktura SMART CITY - inteligentne wiaty przystankowe

Pojecie  SMART CITY okresla miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-
komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury, integracji jej
komponentéw sktadowych oraz podniesienia Swiadomosci mieszkancéw. W zakresie
transportu publicznego elementami tworzenia infrastruktury SMART CITY sa:

= system informacji pasazerskiej;
= autonomiczne badz inteligentne wiaty przystankowe.

Rekomenduje w przypadku pozyskania dofinansowania sukcesywng wymiane wiat
tradycyjnych na inteligentne wiaty przystankowe.

Autonomiczne wiaty przystankowe

Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty przystankowe, to takie, w ktérych zasilanie wiaty
odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazy¢
mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

= punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

" monitoring wizyjny,

* jluminacje i oSwietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
= czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

= zegar cyfrowy,

= termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

= punkty tadowania USB i telefonéw komdrkowych.



-

»

Zrédto: https://mIsyStem.pI/obszarv-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-svstemv-
fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/

Obecne koszty inwestycyjne zwigzane z zakupem jeden inteligentnej wiaty przystankowej
oscyluja wokét kwoty ponad 80 tys. zt.*° Z pewnosécia w najblizszych latach tego typu
technologie bedg tanied.

Carport - wiata PV

Instalacje fotowoltaiczne mogg by¢ instalowane na dachach, wolnej przestrzeni lub na
wiatach. Coraz czesciej montuje sie instalacje fotowoltaiczne na zadaszeniach parkingowych,
tzw. Carportach. Carport moze stanowié¢ dodatkowg powierzchnie dla instalacji PV spetniajac
jednoczesénie role ochrony samochodu. Mozna je stosowac przy obiektach uzytecznosci
publicznej, domkach jednorodzinnych jako miejsce postojowe dla jednego lub dwdch
pojazdow lub zadaszy¢ caty parking firmowy lub np. przed centrum handlowym. Oprocz
ochrony pojazddéw przed dziataniami atmosferycznymi, mamy dodatkowo wyprodukowany
przez instalacje prad.

Najwazniejsze korzysci zwigzane z Carportami to:

= darmowa energia do celdw wtasnych,

» zadaszenie dla pojazdéw w trakcie parkowania/tadowania baterii mozliwosé
podtgczenia urzadzen elektrycznych w celu zasilenia ich w energie elektryczng
(mozliwo$¢ zasilenia odkurzacza, kosiarki elektrycznej, wiertarki, tadowanie telefonu
komodrkowego itd.),

= 7rédto awaryjnego zasilania w przypadku braku dostaw pradu.

30 https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Gdynia-kupila-zasilane-solarnie-wiaty-przystankowe-n140330.html



https://mlsystem.pl/obszary-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-systemy-fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/
https://mlsystem.pl/obszary-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-systemy-fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Gdynia-kupila-zasilane-solarnie-wiaty-przystankowe-n140330.html

Zdjecie 2. Wizualizacja Carportu z instalacjg PV.
N

Zrédto: https://puresolutions.pl/wiata-z-panelami-fotowoltaicznymi

Zdjecie 3. Wizualizacja carportu fotowoltaicznego ze stacjg tadowania pojazdéw elektrycznych

Zrédto: http://www.sunpark.pl/trakery.htm
Mata architektura miejska

Uzupetnieniem infrastruktury inteligentnych wiat przystankowych stanowi¢ moze mata
architektura miejska, a wiec tawki i stoliki z systemem fotowoltaicznym wyposazone w
gniazda szybkiego fadowania USB.

Rysunek 9. Zestaw matej architektury zasilanej instalacjg fotowoltaiczng

Zrédto: https://mlsystem.pl/obszary-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-systemy-
fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/



https://puresolutions.pl/wiata-z-panelami-fotowoltaicznymi
http://www.sunpark.pl/trakery.htm
https://mlsystem.pl/obszary-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-systemy-fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/
https://mlsystem.pl/obszary-dzialalnosci/energia-fotowoltaika/architektoniczne-systemy-fotowoltaiczne/fotowoltaika-w-malej-architekturze/
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6.1.7. Harmonogram niezbednych dziatan i inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilno$ci
Tabela 46. Harmonogram czasowy realizacji podstawowych dziatan inwestycyjnych i dziatan uzupetniajgcych w ramach realizacji Strategii na lata 2020-2035.

L.p. Nazwa inwestycji / okres realizacji 20 ‘21 ‘22 ‘23 ‘24 ‘25 ‘26 ‘27 ‘28 ‘29 ‘30 ‘31 ‘32 ‘33 ‘34 ‘35
CEL STRATEGICZNY I. ELEKTMOBILNY SAMORZAD.
Cel operacyjny I.1. Niskoemisyjny tabor gminny.
1. Dziatanie 1.1.1. Wymiana pojazdéw stuzbowych dla Urzedu Gminy.

2. Dziatanie 1.1.2. Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.
Cel operacyjny I.2. Niskoemisyjny tabor publiczny.

3. Dziatanie 1.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu uczniow.

4. Dziatanie 1.2.2. Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych i montaz nowych wiat.
Cel operacyjny 1.3. Modernizacja infrastruktury drogowej.

5. Dziatanie 1.3.1. Modernizacja infrastruktury drogowe;.

6. Dziatanie 1.1.2. Rozwoj infrastruktury parkingowe;.
Cel operacyjny 1.4. Infrastruktura fadowania pojazdéw publicznych.

7. Dziatanie I.4.1. Stworzenie sieci stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci publiczne;j.

CEL STRATEGICZNY Il. ELEKTROMOBILNY | SWIADOMY MIESZKANIEC.
Cel operacyjny II.1 Infrastruktura fadowania pojazdéw prywatnych oraz CNG.
Dziatanie 1.1.1. Rozwdj sieci punktow tadowania prywatnych pojazdow.
9. Dziatanie 1.1.2. Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG.
Cel operacyjny I1.2. Infrastruktura pieszo-rowerowa oraz OZE.
10. | Dziatanie I1.2.1. Rozbudowa chodnikéw i drég rowerowych o wysokich parametrach.
11. | Dziatanie I1.2.2. Budowa parkingow i zamykanych wiat dla rowerdw i hulajnég.
13. | Dziatanie I1.2.3. Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.
Cel operacyjny I1.3. Ulgi podatkowe.
14. | Dziatanie 11.3.1. Zachety podatkowe utatwiajace budowe infrastruktury tadowania.
15. | Dziatanie 11.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy samochoddw zero- i niskoemisyjnych.
Cel operacyjny 11.4. Edukacja i promocja.
16. | Dziatanie 1.4.1. Promowanie postaw elektromobilnosci wéréd mieszkancow.
Dziatanie 11.4.2. Ksztattowanie $wiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie
elektro-mobilnosci.
18. | 1.4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
CEL STRATEGICZNY lll. EKOLOGICZNA GMINA.
Cel operacyjny lll.1. Rozwéj komunikacji rowerowej.
19. | Dziatanie lll.1.1. Budowa $ciezek rowerowych.
20. Dziatanie Il.1.2. Rozwdj systemu roweru gminnego.

17.



22.

23.
24.
25.
26.

27.
28.
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Nazwa inwestycji / okres realizacji 20 ‘21 ‘22 ‘23 ‘24
Cel operacyjny IIl.2. Rozwdéj OZE.
Dziatanie Il.2.1. Montaz odnawialnych Zzrédet energii na budynkach publicznych.
Cel operacyjny Ill.3. Monitoring stanu powietrza.
Dziatanie III.3.1. Utworzenie systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza.
CEL STRATEGICZNY IV. INTELIGENTNA GMINA.
Cel operacyjny IV.1. Nowoczesne zarzadzanie.
Dziatanie IV.1.1. Modernizacja oswietlenia ulicznego.
Dziatanie IV.1.2. Wsparcie we wdrozeniu elementdéw stabilizacji i inteligentnych sieci.
Dziatanie IV.1.3. Utworzenie gminnego systemu monitorowania i zarzadzania energia.
Dziatanie IV.1.4. Dostosowanie sieci energetyczne;j.
Cel operacyjny IV.2. Nowoczesna infrastruktura.
Dziatanie IV.2.1. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportow.
Dziatanie IV.2.2. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

‘25

26

27

28

29

‘30

‘31

‘32

‘33

‘34

‘35
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Plan wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komarédwka Podlaska na lata
2020-2035 zostat zaplanowany na lata 2020 — 2035, jednakze realizacja poszczegdlnych
dziatan i projektéw inwestycyjnych bedzie roztozona w czasie ze wzgledu na mozliwosci
finansowe Gminy oraz dtugotrwaty proces planowania wiekszych inwestycji na terenie
Gminy, w tym opracowanie odpowiedniej dokumentacji.

Do dziatan najwazniejszych dziatan o charakterze inwestycyjnym planowanych do realizacji
w latach 2020-2035 naleza:

1. Podstawowe dziatania/zadania inwestycyjne:

1. Wymiana samochodéw stuzbowych dla Urzedu Gminy.

Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.

Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu ucznidw.
Stworzenie sieci stacji tadowania przy budynkach uzytecznosci publicznej.
Rozwdj sieci punktéw tadowania prywatnych pojazdéw.

Rozwdj systemu roweru gminnego.

Utworzenie systemu czujnikéw pomiaru jakosci powietrza.

Modernizacja oswietlenia ulicznego.

W N Ubh W

Utworzenie gminnego systemu monitorowania i zarzadzania energia.
10. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportéw.

2. Uzupetniajace dziatania/zadania inwestycyjne:

Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych i montaz nowych wiat.
Modernizacja infrastruktury drogowej.

Rozwdj infrastruktury parkingowej.

Rozbudowa chodnikdéw i drég rowerowych o wysokich parametrach.
Budowa parkingdw i zamykanych wiat dla rowerdw i hulajnég.
Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Budowa sciezek rowerowych.

X N PR WDNRE

Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych.
10. Dostosowanie sieci energetyczne;.
11. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY.

3. Uzupetniajace dziatania nie inwestycyjnie:

1. Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG.

Zachety podatkowe utatwiajgce budowe infrastruktury fadowania.
Zachety podatkowe dla posiadaczy samochodéw zero- i niskoemisyjnych.
Promowanie postaw elektromobilnosci wsrod mieszkancéw.

vk wnwe

Ksztattowanie Swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-
mobilnosci.
6. Wsparcie we wdrozeniu elementdw stabilizacji i inteligentnych sieci.
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6.1.8. Zestawienie najwazniejszych podstawowych zadan inwestycyjnych do
wdrozenia w ramach realizacji Strategii

Dobdr wtasciwych dziatan/zadan inwestycyjnych sprzyjajgcych rozwoju elektromobilnosci,
to kluczowy element Strategii. Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedsta-
wionego we wczesniejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spéjnego wzorca (fiszki), ktdra okresla:

= numerinazwe zadania,

= krotki opis zadania,

= okres realizacji — perspektywe czasowag realizacji zadania,
= szacunkowy koszt realizacji dziatania,

= efekt ekologiczny

= Zrédta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu
zamierzonych celdw, stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany, jako
zamkniete zestawienie, ale jako zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych
zrédet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢ aktualizowany
i poszerzany.

Zadanie 1

Wymiana samochodéw stuzbowych dla Urzedu Gminy

Opis zadania Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje samorzady lokalne do
stosowania w swojej biezacej dziatalnosci pojazdow
elektrycznych. Jak wskazuje art. 35 ustawy o elektromobilnosci
jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i
powiatow, ktérych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000,
zapewnia, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw
w obstugujgcym jg urzedzie byt réwny lub wyzszy niz 30% liczby
uzytkowanych pojazdow.

Z uwagi na mniejszg liczcbe mieszkancéw obowigzek ten nie
dotyczy bezposrednio Gminy Komardéwka Podlaska, aczkolwiek
wykorzy-stanie samochodéw elektrycznych w Urzedzie oraz
jednostkach podlegtych stanowi¢ bedzie pozytywny wzorzec
postepowania oraz przyczyni sie do obnizenia zanieczyszczen na
terenie gminy. Wraz z zakupem samochoddéw konieczne jest
utworzenie punktéw tadowania, ktére powinny mieé charakter
publicznie dostepny.

W ramach zadania planuje sie zakup samochodu stuzbowego
0 napedzie niskoemisyjnym lub elektrycznym na potrzeby Urzedu
Gminy.

Okres realizacji 2022-2027

Szacunkowy koszt inwestycji 150 000 zt

Potencjalne zrddta finansowania ® Fundusz Transportu Niskoemisyjnego
= Fundusze UE



Zadanie 2
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= budzet gminy

Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny

Opis zadania

Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne zrédta finansowania

Zadanie 3

W ramach dziatania przewidziano zakup pojazdéw nisko-
emisyjnych w zasoby floty Urzedu Gminy wykorzystywanych do
zadan komunalnych. Zaktada sie sukcesywng wymiane floty
istniejgcej na pojazdy spetniajgce najwyzsze normy emisji spalin.
W ramach dziatania winny zosta¢ realizowane réwniez zakupy
pojazddéw elektrycznych.

W ramach zadania planuje sie wymiane 5 szt. taboru samocho-
dowego komunalnego i Strazy Pozarnej na niskoemisyjny lub
zeroemisyjny.

2022-2027

2 800 000,00 zt

= NFOSIGW

= Fundusze UE

® Program Gepard

® Fundusz Transportu Niskoemisyjnego

= budzet gminy

Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu ucznidéw

Opis zadania

Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne zrddta finansowania

W ramach dziatania przewidziano zakup pojazdéw nisko-
emisyjnych do przewozu ucznidow do szkét. Zaktada sie
sukcesywng wymiane floty istniejagcej na pojazdy spetniajace
najwyzsze normy emisji spalin. W ramach dziatania winny zostac
realizowane réwniez zakupy autobuséw/mikrobusow
elektrycznych.

Wdrozenie zadania wigzad sie bedzie zaréwno z zakupem samych
pojazdow jak i stworzeniem dedykowanej im infrastruktury
tadowania umozliwiajgcej uzupetnienie energii w bateriach
poktadowych w czasie postoju i przerw w kursach.

Autobusy powinny mie¢ charakter niskopodtogowy -
przystosowany do przewozu oséb z niepetnosprawnosciami oraz
ograniczeniami ruchowymi.

W ramach zadania planuje sie zakup autobusa/busa
o napedzie niskoemisyjnym lub eklektycznym na potrzeby
realizacji ustugi transportu dzieci do szkét.

2022-2027

500 000,00 zt

= NFOSIGW

= Fundusze UE

= Program Gepard

® Fundusz Transportu Niskoemisyjnego

= Kangur — Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty

= budzet gminy
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Zadanie 4

Stworzenie sieci stacji ftadowania przy budynkach uzytecznosci publicznej

Opis zadania Przewiduje sie budowe tadowarek przeznaczonych dla
samochodéw osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki
jak np. CSS, CHAdeMO. Urzadzenia w liczbie min. 7 szt. beda
zlokalizowane w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej oraz
zgodnie z Miejscowymi Planami Zagospodarowania Przestrze-
nnego. Budowa tadowarek przy budynkach uzytecznosci
publicznej pozwoli na komfortowe wykorzystywanie taboru
zeroemisyjnego zakupionego przez Urzad Gminy.

Okres realizacji 2022-2027

Szacunkowy koszt inwestycji 350 000,00 zt

Potencjalne zrddta finansowania = Fundusz Transportu Niskoemisyjnego
= Fundusze UE
= budzet gminy

Zadanie 5
Rozwadj sieci punktow tadowania prywatnych pojazdéw
Opis zadania Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest
rozwiniety system tadowania pojazdow elektrycznych. Strategia
wskazuje najwazniejsze punkty, w ktérych powinny znalezé sie
stacje fadowania, aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilnosci
(perspektywa dokumentu, to az 2035 r.), docelowo na kazdym
wiekszym parkingu powinno znalezé sie przynajmniej jedno
gniazdo tadowania samochodoéw elektrycznych.
W ramach zadania planuje sie zakup 2 tadowarek
zlokalizowanych:
= przy kosciele w Kolembrodach,
= przy ul. Ks. Rudnickiego koto sklepu Spoétdzielni Jednosé.

Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazyé mozna
preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdow dla
mieszkancow gminy - rozliczajgcych podatki dochodowe na rzecz
Gminy Komardéwka Podlaska.

Okres realizacji 2022-2035

Szacunkowy koszt inwestycji 80 000,00 zt

Potencjalne zrddta finansowania = Fundusz Transportu Niskoemisyjnego
= Fundusze UE
= budzet gminy



Zadanie 6
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Rozwdj systemu roweru gminnego

Opis zadania

Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne zrédta finansowania

Zadanie 7

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu
do rozbudowy infrastruktury sciezek i drég rowerowych i wigze
sie ze zmieniajgcymi sie oczekiwaniami spotecznymi. Coraz wiecej
0sOb zainteresowanych jest tzw. ekonomig wspétdzielenia,
w ramach ktdrego ponosimy koszt uzytkowania, a nie posiadania.
Wypozyczenie roweru sprawdza sie zwfaszcza na kroétkich
trasach, a wiec moze by¢ rozwigzaniem szczegdlnie
sprawdzajgcym sie
w Gminie Komardwka Podlaska, ktdora jest gming o matej
powierzchni. Rozwdj wykorzystania rowerdw oprdcz poprawy
jakosci powietrza przyczyni sie do zmniejszenia ruchu
samochodowego, a tym samym zwiekszenia dostepnosci miejsc
parkingowych.

Planuje sie nawigzanie wspotpracy z operatorem systemu
rowerowego, W celu stworzenia na terenie gminy stacji
wypozyczania rowerdw. Wspédtpraca z zewnetrznym operatorem
nie bedzie powodowata obcigzenia budzetu gminy, jak
w przypadku przeprowadzenia tego typu inwestycji wtasnymi
sitami oraz pozwoli na skorzystanie z juz gotowych i
sprawdzonych rozwigzan (platforma internetowa pozwalajgca w
czasie rzeczywistym oceni¢ aktualng liczbe oséb korzystajacych
Z rowerow).

2021-2030

500 000 zt

= NFOSIGW

= Fundusze UE

»  budzet gminy

Utworzenie systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza

Opis zadania

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowad
Swiadomos$¢ i gromadzi¢ informacje na temat przyczyn
zanieczyszczenia powietrza.

Ta wiedza pozwala nastepnie na wdrazanie rozwigzan
w miejscach, w ktorych taka potrzeba jest najwieksza i ktére
najmocniej wptyng pozytywnie na poprawe jakosci powietrza.

Spektrum pomiarowe czujnikdéw dotyczy substancji najbardziej
szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu) przez
mieszkancow tj: pytéw PM2,5 i PM10 oraz gazéw NO,, SO,, CO i
0O; w atmosferze.

Rozbudowany system czujnikdw obejmowac powinien mozliwie



Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne zrédta finansowania

Zadanie 8
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najwiekszg czes¢ gminy, aby wskazywac i wykrywac najwiekszych
emitentow zanieczyszczen.

2022-2027

50 000 zt

» NFOSIGW, budzet gminy

Modernizacja oswietlenia ulicznego

Opis zadania

Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne zrédta finansowania

Zadanie 9

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje 500 szt.
istniejgcych opraw oswietlenia ulicznego wraz ze stupami
(wymiana Zrédet sodowych na Zrédta typu LED), doswietlenie
przej$¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, montaz autonomicznych
opraw os$wietleniowych (zasilanych energig wiatru oraz storica)
w miejscach, w ktérych brak jest ciggdw oswietlenia ulicznego.
Zadanie, wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji
energetycznej z drugiej poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdéw
drég. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa powinna
zosta¢  objeta  systemem  sterowania i  zarzadzania
umozliwiajgcych regulacje strumienia swietlnego w zaleznosci od
warunkdéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.

2020-2027

3 000 000,00 zt

= Fundusze UE (RPO WL)

= NFOSIGW

= budzet gminy

Utworzenie gminnego systemu monitorowania i zarzadzania energia

Opis zadania

Przedmiotem zadania jest objecie catosci infrastruktury gminnej
zwigzanej z poborem energii systemem monitorowania i zarzg-
dzania energig w formie informatycznego Centrum Zarzadzania
Energig. System powinien obja¢:

= obwody oswietlenia ulicznego

= budynki oswiatowe,

= budynki opieki zdrowotnej, kultury i sportowe,
= budynki komunalne.

Dziatanie systemu powinno umozliwi¢ petng analize profiléw
energetycznych obiektéw infrastrukturalnych oraz budynkoéw,
dzieki czemu mozliwy bedzie:

» dobdr odpowiednich Zzrddet energii zgodnych z godzinowym
profilem zapotrzebowania na energie,

= szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii,

= obnizenie kosztéw energii.

Ponadto w celu monitorowania bezpieczenstwa sieci
elektroenergetycznej planuje sie wprowadzenie systemu
informacji o dostepnosci punktdw do tadowania, w tym rejestru
stacji (punktow) tadowania publicznie dostepnych. Rejestr taki
okreslatby operatora punktu, sprzedawce energii elektrycznej,
usytuowanie, moc punktu i liczbe stanowisk do fadowania.
Uzytkownik miatby mozliwos¢ otrzymania z takiego systemu



Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne zrédta finansowania

Zadanie 10
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informacji o lokalizacji i biezgcej dostepnosci stacji tadowania, jak
i 0 tym gdzie znajduje sie najblizszy wolny punkt.

2030-3035

250 000 zt

= NFOSIGW

= budzet gminy

Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carportéw

Opis zadania

Okres realizacji
Szacunkowy koszt inwestycji
Potencjalne zrodta finansowania

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystan-
kowych i carportow, w ktdrych zasilanie odbywa sie poprzez
moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu lub $cianach
bocznych. Wiate wyposazy¢ mozna w  nastepujgce
funkcjonalnosci:

= punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

= monitoring wizyjny,

= jluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
= czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

= zegar cyfrowy,

= termometr oraz czujnik jako$ci powietrza,

= punkty tadowania USB i telefonéw komdrkowych.

Dodatkowy efekt proekologiczny i komfort pasazeréw
wygeneruje zastosowanie proekologicznych przystankdw tj. z
nasadzeniami zieleni przystankowych.

Wszystkie przystanki wyposazone bedg w rozwigzania
przeciwdziatajgce wykluczeniu osdb niepetnosprawnych, chronic
bedg niepetnosprawnych przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi.

2022-2030

80 000 zt

= NFOSIGW

= Fundusze UE

= budzet gminy
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6.1.9. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajacych zadan inwestycyjnych do
wdrozenia w ramach realizacji Strategii

Zadanie 1

Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych i montaz nowych wiat

Opis zadania Zadanie zostanie zrealizowane poprzez modernizacje istniejgcych  wiat
przystankowych i montaz nowych wiat.

Zadanie 2

Modernizacja infrastruktury drogowej

Opis zadania W ramach zadania przewidziano modernizacje istniejgcych odcinkow drog
publicznych. Zmodernizowane szlaki komunikacyjne odcigzg istniejacy system a tym
samym nastgpi udroznienie tych arterii. Projekty modernizacji drég winny
uwzglednia¢ najefektywniejsze rozwigzania efektywnego transportu w tym
odpowiednig szerokos¢ jezdni i poboczy.

Zadanie 3

Rozwaj infrastruktury parkingowej

Opis zadania W ramach zadania planuje sie budowe i modernizacje istniejacych parkingdow.
Rekomenduje sie rozwdj istniejgcej infrastruktury parkingowej oraz wprowadzanie
rozwigzan z zakresu inteligentnych systemdéw parkowania. Rozwigzania inteligentne
powinny znalezé zastosowanie w szczegdlnosci w obszarach gdzie wystepuja
najwieksze obcigzenie komunikacyjne. Dziatania z zakresu rozszerzenia
infrastruktury parkingowej winny by¢ potgczone z wyposazeniem tych miejsc w
obiekty stuzgcg do tadowania pojazdow elektrycznych.

Zadanie 4

Rozbudowa chodnikéw i drég rowerowych o wysokich parametrach

Opis zadania = Zadanie zostanie zrealizowane poprzez budowe systemu wysokoparametrycznych
drég rowerowych pozwalajgcych na komfortowe poruszanie sie rowerami (réwniez
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tymi ze wspomaganiem elektrycznym oraz hulajnogami). Drugim dziataniem bedzie
poprawa jakosci chodnikéw poprzez dostosowanie ich nawierzchni i szerokosci oraz
usuniecie barier architektonicznych.

Zadanie 5

Budowa parkingéw i zamykanych wiat dla rowerdéw i hulajnég

Opis zadania Budowa zamykanych wiat zlokalizowanych przy budynkach uzytecznosci publicznej
bedzie stanowita zachete dla oséb mieszkajacych na terenie Gminy Komardwka
Podlaska do poruszania sie rowerami i hulajnogami do szkoty lub pracy poprzez
zabezpieczenie jednosladdéw przed czynnikami sSrodowiskowymi i kradzieza.

Zadanie 6

Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych

Opis zadania W ramach dziatania przewidziano montaz instalacji fotowoltaicznych
wykorzystywanych do zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego Gminy, w tym
rowniez do zasilenia stacji fadowania pojazdéw elektrycznych zaréwno dla
uzytkownikéw prywatnych jak réwniez stacji ogélnodostepnych.

Zadanie 7

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Opis zadania = Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu pod postacig np. stref TEMPO-20, 30, 40
pozwoli zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz zmniejszy emisje
szkodliwych substancji emitowanych przez transport indywidualny.

Zadanie 8
Budowa $ciezek rowerowych
Opis zadania  Zadanie zostanie zrealizowane poprzez budowe Sciezek rowerowych.

Zadanie 9

Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych

Opis zadania W ramach dziatania przewidziano montaz instalacji fotowoltaicznych
wykorzystywanych do zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego Gminy, w tym
rowniez do zasilenia stacji fadowania pojazdéw elektrycznych zaréwno dla
uzytkownikow prywatnych jak réwniez stacji ogélnodostepnych.

Zadanie 10

Dostosowanie sieci energetycznej

Opis zadania  Zaktada sie wsparcie budowy magazyndw energii zlokalizowanych przy punktach
tadowania pojazdéw oraz zdefiniowane sposobdw ich tadowania z sieci jak i z paneli
fotowoltaicznych.

Zadanie 11
Rozwdj infrastruktury SMART-CITY
Opis zadania  Uzupetnieniem infrastruktury inteligentnych wiat przystankowych bedzie mata

architektura miejska: tawki i stoliki z systemem fotowoltaicznym wyposazone
w gniazda szybkiego tadowania USB.
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6.1.10. Zestawienie najwazniejszych uzupetniajacych dziatan nie inwesty-
cyjnych do wdrozenia w ramach realizacji Strategii

Zadanie 1

Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG

Opis zadania = Zwolnienie z podatku od nieruchomosci przyczyniajace sie zachecenia prywatnych
inwestorow do budowy i rozwoju stacji tankowania CNG.

Zadanie 2
Zachety podatkowe utatwiajgce budowe infrastruktury tadowania.

Opis zadania = Zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktdéw tadowania pojazdéw elektrycznych
ma przyczynic¢ sie do zachecenia prywatnych inwestoréow do postawienia wtasnych
punktow tadowania.

Zadanie 3
Zachety podatkowe dla posiadaczy samochodéw zero- i niskoemisyjnych.
Opis zadania = Zwolnienie/obnizenie podatku od $rodkéw transportowych dla pojazddéw

niskoemisyjnych, ktore bedzie miato na celu zachecenie zaréwno mieszkancow,
jak i przedsiebiorstw posiadajgcych pojazdy o napedzie konwencjonalnym do ich
wymiany na niskoemisyjne.

Zadanie 4
Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkancow.
Opis zadania  Przeprowadzenie akcji edukacyjnych w formie spotkann informacyjnych,

poswieconych ekojezdzie jak réwniez biezagcym przedstawianiem mozliwosci
pozyskania dotacji na zakup samochoddow niskoemisyjnych. Akcje majg na celu
zwiekszenie $wiadomosci mieszkancow na temat elektromobilnosci oraz
przedstawi¢ na czym polegajg i jakie korzysci niosg ze sobg rozwigzania
elektromobilne.

Zadanie 5
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Ksztattowanie swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy w zakresie elektro-mobilnosci.
Opis zadania = Planuje sie organizacje wybranych z ponizszego katalogu zadan:
- konkurséw propagujacych wiedze i postawy proekologiczne wsréd dzieci
i mtodziezy,
- przygotowanie Sciezek edukacyjnych powigzanych ze $ciezkami rowerowymi i inng
infrastrukturg wspierania transportu nisko i zeroemisyjnego,
- kampanie medialne,
- festiwale energii czy tez udziat w imprezach powigzanych,
- inne projekty ukierunkowane na tematyke proekologiczng,
- tematyka zréwnowazonego korzystania z transportu znajdzie sie w podstawie
programowej edukacji szkolnej i wczesnoszkolne;j.

Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonego transportu do szkét w formie prelekcji,
zaje¢ na godzinach wychowawczych, warsztatow oraz konkursow ma przyczynié sie
do swiadomego wyboru srodkéw transportu przez dzieci i mitodziez szkolna.
Gtéwnym zadaniem celu bedzie zaznajamianie z zasadami bezpieczenstwa,
ksztattowanie postaw proekologicznych i uswiadamianie jaki wptyw na srodowisko
maja pojazdy
o napedzie konwencjonalnym.

Zadanie 6

Wsparcie we wdrozeniu elementow stabilizacji i inteligentnych sieci.

Opis zadania  Realizacja zadania zwigzanego ze wsparciem wdrozeniem elementéw stabilizacji

sieci bedzie sie odbywac poprzez opracowanie systemu zachet dla wtascicieli
samochodéw  elektrycznych, aby udostepniali oni swoje akumulatory
wysokonapieciowe, jako elastyczny ,bufor” dla energii wytwarzanej z OZE.
Dodatkowo mogliby otrzymywac premie za fadowanie samochodu o optymalnej
porze dnia, maksymalizujgc udziat wykorzystywanej energii stonecznej niezaleznie
od miejsca poboru energii: w domu badZ poza domem, uzywajgc publicznej stacji
tadowania.
Realizacja celu pozwoli na bilansowanie systemu elektroenergetycznego, poprzez
doprowadzenie do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznych w taki sposéb, aby
obnizy¢ zapotrzebowanie na moc w okresie szczytow dobowych, a zwiekszy¢
w okresach pozaszczytowych.

Realizacja zadania zwigzanego z wdrozeniu elementdw inteligentnych sieci
uwzglednia uwzgledniono szeroko pojete dziatania na rzecz bezpieczenstwa
i efektywnosci sieci elektroenergetycznej w Gminie Komaréwka Podlaska. Zakfada
sie wsparcie w realizacji nastepujgcych zadan:

= zarzadzanie popytem na energie paliw transportowych poprzez badania
ruchu potokéw pojazdéw w gminie,

=  powszechnienie rozwigzan z zakresu inteligentnej sieci, w tym licznikéw
zdalnego odczytu oraz zasobnikdw energii tam, gdzie bedzie to uzasadnione
rozwéj dedykowanych publicznym stacjom lub punktom tadowania,
systemoéw tacznosci cyfrowe] spetniajagcej kryteria niezawodnosci,
bezpieczenstwa danych i szybkosci reakgcji,
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= wsparcie budowy inteligentnych sieci, ktére sg w stanie efektywnie
integrowa¢ zachowania i dziatania wszystkich podtagczonych do nich
uzytkownikéow — wytwoércow, operatorow sieci i odbiorcéw (inteligentne
sieci charakteryzujg sie niskim poziomem strat oraz wysokg jakoscig
i bezpieczenstwem dostaw; wyposazone sg w narzedzia umozliwiajgce
komunikacje ze wszystkimi urzgdzeniami uzytkownikéw, a wiec takze
z pojazdami elektrycznymi korzystajgcymi w danym momencie z sieci).

= wykorzystanie innowacyjnego systemu vehicle-to-grid (V2G), ktéry
umozliwia dwukierunkowy przeptyw energii pomiedzy pojazdem
elektrycznym, a siecig elektroenergetyczna.
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Urzad Gminy w swej strukturze organizacyjnej nie posiada wydzielonego stanowiska badz
komorki organizacyjnej odpowiedzialnego za sprawy energetyczne Gminy Komardwka
Podlaska. W zwigzku z powyziszym proces wdrazania Strategii bedzie miat charakter
miedzywydziatowy. Ponizej przedstawiono schemat organizacyjny wdrazania Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci.

Odpowiedzialnym za wdrazanie Strategii bedzie Wojt Gminy poprzez Urzad Gminy
Komardéwka Podlaska, przy pomocy wybranych pracownikdw Urzedu Gminy, jednostek
organizacyjnych oraz przedstawicieli wybranych podmiotdw nadzorowanych przez Wéjta.

Za prawidtowa realizacje Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka
Podlaska na lata 2020 — 2035 odpowiadaé bedzie powotany zarzgdzeniem Wajta Zespot ds.
Wdrazania i Aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, stworzony z pracownikéw
Urzedu Gminy Komardwka, gminnych jednostek organizacyjnych, podmiotéw
nadzorowanych przez Wéjta oraz podmiotdow realizujgcych uprawnienia Gminy Komardwka
Podlaska/Wojta.

W ramach realizacji zatozen Strategii nie nalezy zamykad sie na uczestnictwo oséb z
zewnetrz, w tym przedstawicieli zaangazowanych $rodowisk mieszkancow, specjalistow
branzowych

czy radnych miejskich.

Wdrazanie Strategii polegac bedzie na realizacji przyjetego harmonogramu dziatan oraz na
identyfikowaniu nowych dziatan i potrzeb, ktérych wykonanie przyczyni sie do dalszego
rozwoju elektromobilnosci Gminy Komardowka Podlaska w perspektywie do 2035 roku.

W razie zmiany koncepcji zatozen elektromobilnosci na terenie gminy koniecznie bedzie
przeprowadzenie aktualizacji Strategii.

Schemat 5. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Wéjt Gminy

Zespot ds. Wdrazania
i Aktualizacji Staregii

Nazdorowane podmioty /
Gminne jednostki osoby zewnetrzne
organizacyjne zaangazowane W proces
wdrazania Strategii

Urzad Gminy

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Kompetencje Zespotu ds. Wdrazania i Aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci:
Koordynator Zespotu:

= koordynowanie biezgcej pracy Zespotu,

® nadzor nad realizacjg zobowigzan wynikajacych z umoéw zawartych przez gmine
w ramach wdrazania Strategii,

* nadzor nad procedurg aktualizacji dokumentéw zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

» analiza aktualnych mozliwych Zrédet finansowania na funkcjonowanie i realizacje
dziatan okreslonych w Strategii,

* inicjowanie, podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji celu strategicznego
Strateqii,

®* monitorowanie postepéw w realizacji zatozen przyjetych w opracowanej Strategii,

* nadzor nad rozliczeniami finansowymi, monitoringiem i sprawozdawczoscig Strategii,

® nadzor nad udzielaniem doradztwa dla interesariuszy w zakresie przygotowania,
realizacji i rozliczania projektow w ramach Strategii,

* nadzér nad prowadzeniem dziatan zwigzanych z podnoszeniem kwalifikacji

zawodowych pracownikéw Urzedu,
= powotywanie zespotdéw zadaniowych.

Cztonkowie Zespotu:

= analiza dokumentéw programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

= wspieranie dziatan edukacyjnych zwigzanych z elektromobilnoscia

= realizacja dziatan informacyjnych i promocyjnych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

= organizacja szkolen dla pracownikéw zgodnie z przyjetym planem szkolen,

= gromadzenie i analiza dokumentacji zwigzanej z realizacjg Strategii,

= przygotowywanie wnioskdbw o0 przyznanie pomocy w ramach realizowanych
projektéw,

= opracowanie i przeprowadzenie badan ankietowych stuzgcych wdrazaniu i ewaluacji,

= przygotowanie i przeprowadzenie konsultacji spotecznych w ramach aktualizacji
dokumentéw programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

= monitoring i sprawozdawczos$¢ realizacji operacji w ramach wdrazania Strategii,

= prowadzenie spraw ksiegowych i finansowych zwigzanych z wdrozeniem Strategii,

= prowadzenie rozliczen z ZUS i US,

= obstuga ksiegowa projektéw realizowanych w ramach Strategii,

= analiza przeptywdw finansowych,

= przygotowywanie sprawozdan finansowych i innych dokumentéw finansowo-
ksiegowych,

= ocena konicowa realizacji Strategii.
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6.1.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest to jedna z najpopularniejszych i najskuteczniejszych metod analitycznych
wykorzystywanych we wszystkich obszarach planowania strategicznego.

Jej nazwa pochodzi od akronimow angielskich stow Strenghts (mocne strony), Weaknesses
(stabe strony), Opportunities (szanse) i Threats (zagrozenia).

Polega ona na zidentyfikowaniu wymienionych wyzej czterech grup czynnikéw, dzieki czemu
mozna je odpowiednio wykorzystaé w procesie zaplanowanego rozwoju lub zniwelowaé
skutki ich negatywnego wptywu.

Dzieki tej metodzie mozna rowniez pogrupowaé czynniki na pozytywne (mocne strony
i szanse) oraz negatywne (stabe strony i zagrozenia). Czesto dzieli sie je réwniez na czynniki
wewnetrzne (opisujgce mocne i stabe strony danej jednostki) oraz czynniki zewnetrzne (czyli
szanse i zagrozenia wynikajgce z jej mikro- i makrootoczenia). Czynniki wewnetrzne (mocne
i stabe strony) sg zalezne m.in. od wtadz lokalnych i lokalnej spotecznosci, natomiast czynniki
zewnetrzne (szanse i zagrozenia) nalezgce do otoczenia blizszego i dalszego s3 niezalezne od
wtadz danej jednostki, a takze jej mieszkancow.

Schemat 6. Schematyczne przedstawienie analizy SWOT.

SILNE STRONY StABE STRONY

stabosci, wady -

atuty, zalety - analizowanego analizowanego obszaru

obszaru

SZANSE ZAGROZENIA

mozliwosci, okazje - nlel.<orzystne clitlaliy =
analizowanego obszaru analizowanego obszaru

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ponizsza analiza SWOT obejmuje gtdwne elementy majace wptyw na rozwdj procesy
rozwojowe Gminy Komardwka Podlaska. Analizy dokonano w oparciu o dostepne dane
uzyskane podczas prac nad Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na lata 2020-2035, w tym
dane z Urzedu Gminy, dane GUS BDL, informacje zebrane podczas konsultacji spotecznych,
podczas przepro-wadzonych badan ankietowych, a takze na podstawie obserwacji wtasnych.
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Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy byto przyjecie, iz kazda cecha gminy
lub jego otoczenia moze znalei¢ sie tylko w jednym z obszaréw analizy, a kazdy z

wymienionych ponizej elementéw odgrywa takg sama role w procesie budowania celéw

strategicznych.

Tabela 47. Analiza SWOT.

zrébwnowazona sytuacja finansowa gminy,

wdrazanie i realizacja Planu Gospodarki Nisko-
emisyjnej dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata

2015-2020,

realizacja Aktualizacji ,,Programu ochrony powie-
trza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekro-
czenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszo-

nego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5"",

realizacja przyjetych programéw w zakresie
ochrony srodowiska na szczeblu gminnym,
powiatowym i wojewddzkim,

mozliwos¢  uzyskania  korzystnych  efektow

srodowiskowych,

skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie

pozyskiwania finansowania zewnetrznego,
dobry poziom czesci infrastruktury technicznej,
prowadzenie edukacji ekologicznej.

3 https://umwl.bip.lubelskie.pl/upload/pliki//482 zal.pdf

StABE STRONY

brak wtasnego taboru transportowego,
niewystarczajgca ilos¢ przystankow i potaczen,
duze odlegtosci miedzy przystankami,
niedostateczna infrastruktura chodnikéw,

brak wystarczajacej liczny miejsc parkingowych na
terenie gminy,

maty udziat oséb podrézujacych komunikacjg
zbiorowa w podrdézach ogétem,

nie wystarczajgco rozwinieta sie¢ komunikacji
zbiorowej,

mata ilos¢ nowoczesnej infrastruktury drogowej,
dedykowanej bezposrednio obstudze transportu
zbiorowego,

starzejgce sie spoteczenstwo i wyludnianie sie
miasta (negatywne prognozy demograficzne),

brak infrastruktury do fadowania pojazdéw z nape-
dem elektrycznym,

niewielki stopien inwestycji prywatnych w sekto-
rze elektromobilnosci,

warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwdj sciezek
rowerowych,

brak $ciezek i drég rowerowych,

brak sciezek rowerowych potgczonych z sgsiednimi
gminami,

niski odsetek oséb poruszajagcych sie po terenie
gminy rowerami,
brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia
roweru przy budynkach uzytecznosci publicznej,
brak stacji tankowania LNG/CNG,
brak systemu zachet stwarzajacego mozliwosc
przyciggniecia
(producentéw

inwestorow
lub
zachecajgcego osoby prywatne do stosowania

zewnetrznych
rozwigzan niskoemisyjnych)
rozwigzan niskoemisyjnych,
niska swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan
niskoemisyjnych w transporcie,
brak pojazdéw niskoemisyjnych w taborze reali-
zatorow ustug transportowych i komunalnych na
terenie gminy,


https://umwl.bip.lubelskie.pl/upload/pliki/482_zal.pdf
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niewystarczajagcy poziom bezpieczeristwa ruchu

drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkoéw
uzytecznosci publicznej i w centrum gminy,
nadmierny udziat samochodéw osobowych
w transporcie po terenie gminy jak rowniez poza
teren gminy,

brak publicznego transportu zbiorowego na terenie
gminy, jego

utrzymania i brakiem srodkéw w budzecie gminy

wynikajacy z wysokich kosztow
przeznaczonych na ten cel,

niedostateczne pofaczenia komunikacji publicznej z
pobliskimi obszarami gminy oraz okalajacymi je
gminami i miastami.

rozwoj elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza,

system wsparcia z funduszy europejskich oraz
krajowych,

wzrost dostepnych rozwigzan technologicznych
(taniejgca technologia elektromobilnosci),
mozliwos¢ rozbudowy sieci drég rowerowych
w gminie i z sgsiednimi gminami,

mozliwos$¢ rozwoju wypozyczalni rowerowych
oraz rowery elektryczne,

rozwéj inwestycji w odnawialne Zrédta energii
zwiekszajacy autonomie energetyczng gminy,
coraz wyzsza Swiadomos¢ interesariuszy odnosnie

znaczenia zero i niskoemisyjnego transportu.

B polityka krajowa i europejska ukierunkowana na M brak $rodkéw wtasnych na realizacje zatozen

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,

uzaleznienie realizacji zapisow w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci w duzej mierze od mozliwosci
pozyskania funduszy zewnetrznych,

rosngca cena energii elektrycznej,

utrzymywanie sie wysokich cen pojazddéw elektry-
cznych,

budzetu dofinansowan
w perspektywie budzetowej 2021-2027,
problemy systemu elektroenergetycznego zwigza-

zmniejszenie unijnych

nych z zaspokojeniem rosngcego popytu na ener-
gie elektryczna,

sprzeciw spoteczny spowodowany ograniczeniem
ruchu pojazdéw o napedzie konwencjonalnym,
recesja ogolnogospodarcza.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Gminy Komaréwka Podlaska, badari ankietowych i konsultacj
spotecznych.
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6.2. Udziat mieszkarncow w konsultacji Strategii

W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci opracowano ankiete
pn. ,Ankieta na potrzeby opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy
Komardwka Podlaska na lata 2020 - 2035”. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie preferencji,
oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkanicow Gminy Komardwka
Podlaska w dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii 0séb
wspottworzgcych ruch pojazdéw na terenie gminy spowodowuje wzrost zainteresowania
elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy jego konkurencyjno$¢ wzgledem transportu
wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto realizowane w formie formularza
udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Gminy?”.

Dane zbierane byly w okresie ponad dwéch tygodni od 2 do 24 kwietnia 2020 r.
W trakcie ankietyzacji wptynety facznie 64 odpowiedzi. Szczegdtowy raport przepro-
wadzonych konsultacjach zawiera zatgcznik 1 do opracowania: Raport z ankietyzacji.

Ponadto dokument Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska na
lata 2020 - 2035 poddany zostat konsultacjom spotecznym w dniach od ..... lipca do ..... lipca
2020 r. Z trescig dokumentu mozna byto sie zapozna¢ w Urzedzie Gminy Komardwka
Podlaska oraz na stronie internetowej http://komarowkapodlaska.pl oraz na stronie

Biuletynu Informacji Publiczne;j: http://www.komarowkapodlaska.biuletyn.net.

Uwagi i wnioski mozna byto sktada¢ podczas okresu trwania konsultacji drogg elektroniczng
bez koniecznosci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem elektronicznym oraz pocztg
tradycyjng w formie pisemnej. Podczas trwajgcych konsultacji spotecznych wptynety/nie
wptynety zadne uwagi do dokumentu.

32 https://komarowkapodlaska.pl/ankieta-na-potrzeby-opracowania-strategii-rozwoju-elektromobilnosci-dla-
gminy-komarowka-podlaska-na-lata-2020-2035/
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu wiedzy wsréd
spotecznosci Gminy Komardwka Podlaska jednym z elementéw wdrazania Strategii beda
planowane akcje informacyjno-promocyjne orz edukacyjne.

W zwigzku z tym obowigzkiem zaplanowano nastepujgce dziatania promocyjne:

» uruchomiony zostanie dziat informacyjny (dostepny przez zaktadke ,elektro-
mobilnos$¢” na stronie internetowej Urzedu Gminy Komardwka Podlaska), na ktérym
zamieszczone zostang nastepujgce informacje:

e o0godlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,

e przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,

* mapy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,

e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy
pojazdow elektrycznych,

e informacje o korzysciach $rodowiskowych ptynacych z wykorzystania pojazdow
elektrycznych.

= przygotowanie publikacji promujacych elektromobilnos¢, w tym opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci,

= artykuty w lokalnych gazetach dotyczace realizowanych zadan zaplanowanych
w Strategii wraz z informacjg o zrédle ich dofinansowania,

= organizacja ,dnia elektromobilnosci/odnawialnych Zrédet energii”, w formie pikniku
rodzinnego, w ktérych uczestniczy¢ bedg mogty (w formie ekspozycji lub stoisk)
dostawcy rozwigzan z zakresu elektromobilnosci — producenci samochodéw
elektrycznych, czy stacji tadowania,

= konkursy dla ucznidow szkét zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci,

= akcje edukacyjne w szkotach podstawowych dla uczniéw, wskazujgcej na szkodliwosc
emisji spalin przez pojazdy o napedzie konwencjonalnym,

= naklejki na pojazdach niskoemisyjnych informujace o dofinansowaniu i jego zrédle,

= oznakowanie pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym i nieskoemisyjnych (promocja dla
gminy oraz wieksze zainteresowanie mieszkarncdw oraz podréznych),

= promocja przyjaznych dla srodowiska sposobdéw przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg miejskg, majgce na celu zwiekszenie udziatu ww. Srodkow
transportu do poruszania sie w miescie, wypierajgc tym samym udziat samochodéw
osobowych,

= specjalne akcje zostang zainicjowane podczas ,Europejskiego Dnia bez Samochodu” oraz
,Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu”,

= eventy w szkotach o korzysciach z wprowadzonych do eksploatacji niskoemisyjnych
pojazdow wraz z systemami wspomagajacymi publiczny transport zbiorowy,
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= warsztaty i promocja tzw. Eco-drivingu (obejmujace zajecia edukacyjne wskazujgce na
korzysci ptynace z poruszania sie pojazdami zeroemisyjnymi — aspekt ekonomiczny oraz
korzysci srodowiskowe).

Dziatania beda prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media, Internet)
oraz w pojazdach komunikacji publicznej. Planowane jest przygotowanie materiatow
edukacyjno-informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie, aby dotrze¢
do jak najszerszego grona odbiorcéw.

Zostang uzyte rdézne formy rozpowszechniania informacji poprzez: plakaty, kampanie
internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.

Podczas dziatan promocyjnych wskazane bedzie zastosowanie tworzyw przyjaznych srodo-
wisku (np. pochodzacych z recyklingu).

Dziatania promocyjne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw wtasnych
budzetu gminy oraz $Srodkdéw zewnetrznych na podstawie:

1) wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28
ust. 1 pkt. 8 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla, jako jedno
z zadan Funduszu Transportu Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych
promujgcych wykorzystanie biokomponentéw w paliwach ciektych lub biopaliwach
ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub
skroplonego gazu ziemnego (LNG),

2) wsparcia z NFOSiIGW w Warszawie i WFOSIGW w Lublinie.
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6.4. Zrédta finansowania

Finansowanie zadan inwestycyjnych w ramach Strategii bedzie miato charakter wielotorowy.
Zadania bedgace w gestii podmiotdw zewnetrznych od gminy bedg finansowane ze srodkéw
prywatnych (wytacznie lub przy udziale wspétfinansowania), natomiast zadania bedace
w gestii gminy (w tym m.in. w ramach wybranych jednostek organizacyjnych) beda
finansowane ze srodkéw wtasnych (w ramach wydatkéw biezgcych i majgtkowych), w tym
z wykorzystaniem dofinansowania zewnetrznego.

Ponizej przedstawiono wybrane programy finansowe z ostatnich lat skierowane do
jednostek samorzadu terytorialnego, ktére na celu miaty pobudzenie rozwoju
elektromobilnosci

w Polsce. Byty one skierowane gtéwnie w rynek komunikacji miejskiej, gdyz tam
zdiagnozowano najwieksze potrzeby samorzadow. Niektére z ponizszych programoéw juz
zakonczyty swoje nabory i obecnie trwa realizacja projektéw, jednakze na obecnym etapie
rozwoju przewiduje sie, ze w nastepnych perspektywach czasowych, wiecej srodkéw bedzie
skierowanych w strone elektromobilnosci i rozwoju rynku pojazdéw nisko-zeroemisyjnych.
Instytucjami, na stronach internetowych ktdérych warto $ledzi¢ ogtaszane nabory sa:
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lublinie, Polska Agencja Rozwoju
Przedsiebiorczo$ci, Narodowe Centrum Badarn i Rozwoju, Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych iinne.

Przedmiotowa strategia zostata dofinansowana w ramach Programu priorytetowego nr 3.4
,0chrona atmosfery 3.4 Gepard Il — transport niskoemisyjny. Czes¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnoéci” ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodne;j.

Srodki UE

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programéw
krajowych i unijnych, m.in.:

* Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

*  Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

= Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego,

= Program ,Razem bezpieczniej” im. Wiadystawa Stasiaka,

= Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT),

= Elektro ScaleUp.
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Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie S$rodkow ze zrédet zewnetrznych. Lista
priorytetowych programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej na 2020 rok® obejmuje ochrone atmosfery poprzez programy:

Czyste powietrze.
SOWA - oswietlenie zewnetrzne.
GEPARD Il - transport niskoemisyjny.
Budownictwo Energooszczedne.
System zielonych inwestycji (GIS) - Kangur — Bezpieczna i ekologiczna droga do
szkoty.
6. KOLIBER - taxi dobre dla klimatu — pilotaz.
GEPARD Il - transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci. Polega

mnhwhNge

na wsparciu dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do realizacji polityki
elektromobilnosci dzieki srodkom NFOSIGW. Beneficjentami Programu moga zostaé powiaty,
gminy oraz ich zwigzki.

Forma wsparcia: Dofinansowanie jest udzielane w formie dotacji w wysokosci:

= dla miast matych i srednich (zgodnie z definicjg Gtéwnego Urzedu Statystycznego) do
100% kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt

» dla miast duzych (zgodnie z definicja Gtéwnego Urzedu Statystycznego) do 100%
kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zt,

= w przypadku pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego lub ich zwigzkdw przy
ustalaniu wysokosci dofinansowania jest brana pod uwage liczba mieszkancow — do
100% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 50 tys. zt dla liczby ludnosci
odpowiadajacej liczebnosci miast matych i $rednich oraz do 100% kosztow
kwalifikowanych, nie wiecej niz 100 tys. zt dla liczby ludnosci odpowiadajgcej
liczebnosci miast duzych.

Celem programu jest wsparcie dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbednych do
realizacji polityki elektromobilnosci.

Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT) Dziatanie O$ Priorytetowa VI — Rozwdj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach Dziatanie 6.1 — Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach POIS 2014-2020. Przedmiotem Konkursu, podlegajagcemu
dofinansowaniu sg projekty dotyczace elektryfikacji wybranych linii komunikacji miejskie;j.
Przez elektryfikacje rozumie sie zastgpienie (petna lub czesciowa wymiana) taboru o
napedzie innym niz elektryczny, autobusami elektrycznymi lub trolejbusami wyposazonymi
w niezalezne elektrochemiczne zrédto zasilania.

Kwota srodkow przeznaczona na dofinansowanie projektdw w ramach konkursu dla
Dziatania 6.1 wynosi: 300 min zt. Maksymalny poziom dofinansowania UE na poziomie
projektu wynosi 85% wydatkéw kwalifikowanych.

Typ projektow podlegajacych dofinansowaniu - taborowe obejmujace:

= zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg fadowania,

33 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/informacje-ogolne/lista-programow-priorytetowych/
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= zakup nowych trolejbusdéw wyposazonych w niezaleznie elektrochemiczne Zzrédto
zasilania wraz z niezbedng infrastruktura.

O dofinansowanie moga sie ubiegad:

= jednostki samorzadu terytorialnego (w tym ich zwigzki i porozumienia) - miasta
wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne, miasta srednie tracgce funkcje spoteczno-
gospodarcze oraz dziatajagce w ich imieniu jednostki organizacyjne i spofki
specjalnego;

= zarzadcy infrastruktury stuzgcej transportowi miejskiemu;

= operatorzy publicznego transportu zbiorowego;

= spoétki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajacej na
udostepnianiu taboru (np. wynajmowaniu albo oddawaniu w leasing) stuzgcego
Swiadczeniu ustug publicznych w ramach wykonywania zadan wtasnych jednostek
samorzgdu terytorialnego w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Elektro ScaleUp w ramach Programu Operacyjny Inteligentny Rozwdj jest wsparcie
przedsiebiorstw, ktdre realizujg innowacyjne projekty. Celem konkursu organizowanym
przez Polska Agencje Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP) jest zapewnienie wsparcia dla
dynamicznego rozwoju start-updw w branzy elektromobilnosci i pomoc w zdobyciu
pierwszego/przetomowego zlecenia. Umozliwia wspotprace i wsparcie ekspertéw
z techBrainers, fundusz Larg, Synerise i duzych przedsiebiorstw: TAURON, PKN ORLEN,
Carrefour i Siemens.

Pula srodkéw w konkursie to 10 000 000 zt. Maksymalnie mozna otrzymac do 100% kosztow
kwalifikowanych projektu na dofinansowanie w wysokosci 550 000 zt w tym:

= do 500 tys. zt dofinansowania projektu na rozwdj technologii i przygotowanie jej do
wdrozenia,

= do 50 tys. zt na zakup ustug prawnych, ksiegowych i doradczych.

=  Pjlot Maker Electro prowadzony jest przez operatora programu techBrainers, ktory
ma za zadanie zintegrowaé kluczowych graczy branzy e-mobilnosci w Polsce oraz
stworzyé przestrzen do wspdlnych projektéw w ramach branzowego HUBuU innowacji.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020.
Finansowanie inwestycji mozna pozyskaé takze z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Lubelskiego w ramach dziatann zwigzanych z wdrazaniem strategii nisko-
emisyjnych.

Mimo, ze ostateczny ksztatt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2021-2027 nie jest jeszcze znany planowane jest, ze w nowej
perspektywie finansowej majg wzrosng¢ wydatki na badania i innowacje, cyfryzacje,
bezpieczenstwo, zmiany klimatyczne (Srodowisko). Mozliwie wiec, ze w ramach srodkow
EFRR jakas ich cze$¢ zostanie przeznaczona na finansowanie zagadnien zwigzanych z szeroko
rozumiang elektro-mobilnoscia.
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Srodki krajowe

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) jest jednym z wazniejszych funduszy
wspierajacych elektromobilno$é. Uruchomiony przez Ministerstwo Aktywow Panstwowych na
podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i
biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw®*. Zadaniem Funduszu jest finansowanie
projektow zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.

W ramach Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw
dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze srodkdw FNT. Beda to
zarowno inicjatywy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energia
elektryczng), jak i transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG.

Ze srodkow FNT mozliwe jest sfinansowanie m.in.:

» infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw
alternatywnych oraz do tadowania i tankowania pojazdéw/autobusow elektrycznych,
» rozwoju floty pojazdéw/autobuséw zero i niskoemisyjnych w ramach publicznego
transportu zbiorowego, floty Urzedu Gminy, gminnych jednostek organizacyjnych,
podmiotéw nadzorowanych przez Wdjta Gminy oraz podmiotéw realizujgcych
uprawnienia Gminy/Wdijta,
= dziatania promocyjne i edukacyjne w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych
w transporcie.
Szczegbtowe Zasady dofinasowania okresla projekt rozporzadzenia Ministra Energii35
w sprawie szczegdtowych warunkdédw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia
udzielonego ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu®®. Na chwile obecna planuje
sie, ze klienci indywidualni kupujgcy samochody elektryczne bedg mogli uzyskac¢ wsparcie na
poziomie
30 proc. wartosci samochodu (jednak nie wiecej niz 18 750 zt) do wartosci samochodu
w limicie 125 000 zt brutto (projekt w trakcie ustalen).

Program , Razem bezpieczniej im. Witadystawa Stasiaka. Celem gtéwnym programu jest
wspieranie dziatan na rzecz bezpieczedstwa spotecznosci lokalnych. Dofinansowanie
obejmuje realizacje projektow majacych na celu poprawe bezpieczeristwa w miejscach
publicznych, poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz dziatania z zakresu edukacji
dla bezpieczedstwa. Program ma charakter interdyscyplinarny i opiera sie na wspotpracy
z organami administracji rzagdowej, samorzgdowe;j i z organizacjami pozarzgdowymi.

Wynajem dtugoterminowy pojazdu elektrycznego (leasing). W przypadku niewystar-
czajgcych sSrodkdéw na zakup samochodu samodzielnie, istniejg na rynku firmy, ktére
umozliwiajg finansowanie pojazddow elektrycznych w formie leasingowej - czyli wynajmu
dtugoterminowego. Oferta gtdwnie skierowana jest do przedsiebiorcéw/firm, cho¢ réwniez

3 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001527
%> Obecnie Ministerstwo Aktywow Panstwowych, https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe
3 https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12321101/katalog/12569261#12569261
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mogag z niej skorzystaé osoby fizyczne. Po podpisaniu umowy na okreslony czas, za
odpowiednig optatg abonamentowa (zalezy od warunkéw wynajmu i rodzaju
wypozyczanego samochodu elektrycznego) mozna uzytkowac pojazdy elektryczne na wtasne
potrzeby.

Polska, jak i Unia Europejska stoi w przededniu nowej perspektywy finansowej na lata 2021-
2027. Walka z globalnymi zmianami klimatycznymi nadal pozostaje w sferze priorytetéw
unijnych. Transport niskoemisyjny wpisuje sie w cele redukcji emisji zanieczyszczen do
powietrza, przez co ogranicza posrednio negatywny wptyw zanieczyszczenia na klimat.
W zwigzku z powyziszym w przysztej perspektywie finansowej nalezy spodziewad sie
programoéw dedykowanych do modernizacji transportu na niskoemisyjny.

6.5. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii

Cele zawarte w Strategii Elektromobilnosci dla Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035
znajdujg swoje odzwierciedlenie w postanowieniach europejskiej Strategii Europa 20207
Gtéwnym zatozeniem w sferze klimatu jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 20%
w odniesieniu do poziomu emisji z 1990 roku. Poprzez realizacje Strategii Elektromobilnosci
zostang osiggniete nastepujgce efekty ekologiczne:

» redukcja emisji lokalnej gazéw CO,, NO,, weglowodoréw niemetanowych NHMC
i niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych NMVOC, czastek statych PM,
poprzez wymiane podjazdéw komunikacji zbiorowej i komunalnych z silnikami diesla
na pojazdy zeroemisyjne oraz zniwelowanie udziatu podrézowania $rodkami
komunikacji indywidualnej o napedzie spalinowym na rzecz podrézy S$rodkami
komunikacji indywidualnej o napedzie zeroemisyjnym, oraz na potrzeby korzystania
ze srodkdw komunikacji zbiorowej,

" znaczace ograniczenie niskiej emisji w centrum gminy poprzez docelowe
wprowadzenie strefy zeroemisyjnej,

= obnizenie emisji hatasu w wyniku stopniowego zastgpowania podjazdéw komunikacji
zbiorowej i komunalnych z silnikami Diesla pojazdami zeroemisyjnymi, a takze
zwiekszeniu udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w gronie indywidualnych srodkéw
transportu,

= wzrost liczby podrézy rowerami w zwigzku z rozwojem infrastruktury rowerowej, co
za tym idzie spadek liczby podrézy innymi $Srodkami transportu, co zaowocuje
spadkiem emisji lokalnej,

=  zmiana nawykow komunikacyjnych mieszkancow, popularyzacja dojazdéw do gminy
innymi srodkami komunikacji niz samochéd osobowy z napedem konwencjonalnym,

= wzrost Swiadomosci mieszkarncdw Gminy Komardwka Podlaska na temat ekologii,

7 https://www.gov.pl/web/rozwoj/strategia-europa-2020
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= przyczynienie sie do osiaggniecia zatozen Polityki Energetycznej Polski do 2050 r.

Wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska pozytywnie
wptynie na realizacje postanowien Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce: w sferze
wprowadzania do eksploatacji pojazdéw zeroemisyjnych, floty urzedowych samochodéw
elektrycznych, tworzenia punktéw tadowania pojazdéw w gminie oraz zastosowania systemu
miekkich instrumentdw wsparcia dla konsumentéw samochoddw elektrycznych.

Co wiecej, realizacja dziatan wskazanych w Strategii pozwoli na spetnienie wymogdéw
wskazanych w art. 35 i 36 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

6.6. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Dziatania opisane w Strategii rozwoju elektromobilnosci realizujg posrednio cele unijnej
Strategii Europa 2020°® w odniesieniu do zmian klimatu: ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu z 1990 r.

Dokument wpisuje sie takze w dziatania zawarte w Narodowym Programie Rozwoju
Gospodarki Niskoemisyjnej m.in.:

®* modernizacja infrastruktury oraz s$rodkéw transportu przyczyniajgcych sie do
zmniejszenia emisyjnosci transportu drogowego,

» rozwodj infrastruktury dla paliw alternatywnych koniecznej do upowszechnienia
innowacyjnych aut, w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujgcych
gaz ziemny oraz inne paliwa alternatywne,

= wykorzystanie paliw alternatywnych (w szczegdélnosci gaz ziemny i energia
elektryczna) w publicznym transporcie drogowym.

W przypadku zanieczyszczenn pochodzacych ze srodkdéw transportu, ilos¢ emitowanych
substancji szkodliwych dla srodowiska jest zalezna gtdwnie od rodzaju zastosowanego
rodzaju paliwa.

Jednym 1z istotnych aspektow realizacji inwestycji jest obnizenie emisji zanieczyszczen
w nizszych warstwach atmosfery poprzez wykorzystanie jak najwiekszej liczby pojazddéw
niskoemisyjnych badz zeroemisyjnych.

Dodatkowo w ramach potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski
zywiotowe odniesiono sie do Strategicznego planu adaptacji dla sektorow i obszaréow

3 https://www.gov.pl/web/rozwoj/strategia-europa-2020
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wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywq do roku 2030 (SPA 2020)*. Plan
adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw zmian
klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska oraz brak widocznosci (mgta,
smog). W ramach analizy w ponizej tabeli szczegdétowo odniesiono sie do oddziatywania
projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na
Srodowisko poprzez realizowane cele tj.:

= poprawa efektywnosci energetycznej infrastruktury i budynkéw publicznych,
* zmniejszenie emisji CO, oraz pytéw pochodzgcych z transportu.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i emisji hatasu, bedzie efektem postawienia na rozwdj
transportu zeroemisyjnego (rowery, autobusy, samochody osobowe), ktory nie powoduje
emisji zadnych zanieczyszczen ani hatasu.

39 ) . . .
https://bip.mos.gov.pl/strategie-plany-programy/strategiczny-plan-adaptacji-2020/
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Tabela 48. Analiza wptywu realizacji Strategii elektromobilnosci na klimat oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Typ ryzyka

Upaty/susza.

Intensywne opady
deszczu/powodzie.

Burze.

Silne wiatry.

Niskie temperatury,
mroz.

Mgty.

Prawdopodobienstwo

Srednie — w wyniku ocieplania sie
klimatu i rosnacej liczby upalnych
dni w okresie letnim ryzyko jest
mozliwe do wystapienia.

Srednie - iloé¢ wystepujacych dni
deszczowych z gwattowanymi opa-
dami nalezy okresli¢ jako umiar-
kowang — zwiekszona liczba dni
opadéw w okresie letnim gtdwnie
podczas wytadowan atmo-
sferycznych.  Zagrozenie powo-
dziowe niewielkie.

Srednie - zjawisko burzy wystepuje
w pofaczeniu z intensywnymi opa-
dami.

Srednie - ryzyko wystgpienia wia-
trow o znacznej sile mogacej
wptyngé na stan infrastruktury do
tadowania pojazdéw oraz infra-
struktury energetycznej.

Srednie - zjawisko wystapienia
mro-znych  temperatur  nalezy
okresli¢ jako srednie, gtéwnie w
okresie zimowym.

Rzadkie - zjawisko wystepowania
mgty nalezy uznaé za sporadyczne.

Potencjalny wplyw

Umiarkowany przegrzewanie sie silnika,
zwiekszony pobdr mocy ze wzgledu na
klima-tyzacje.

Umiarkowany - intensywne opady deszczu
mogg wptyngé na bezpieczenstwo i
swobode poruszania sie srodkami
transportu oraz na stan zachowania stacji
tadowania pojazddw.

Nieznaczacy — zagrozenie w  wyniku
uderzenia piorunu, ktérego to prawdo-
podobieristwo nalezy okresli¢ jako znikome.
Umiarkowany — silne i porywiste wiatry
teoretycznie mogg wptywac na uszkodzenie
sieci energetycznej, co moze spowodowacd
przerwe w dostawie energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do zasilania pojazddw.
Umiarkowany - niska i ujemna temperatura
moze wptynac na prace pojazdow (wiekszy
pobor energii ze wzgledu na wigczone
ogrze-wanie, spadek pojemnosci
akumulatora),

a takze na stan techniczny nawierzchni
jezdni (szczegdlnie w potaczeniu z opadami
deszczu i $niegu).

Niski - rzeczywisty wptyw na
funkcjonowanie i sytuacje ruchu drogowego
moze miec tylko gesta i intensywna mgta.
Efektem jest ograniczona widocznosc

Poziom
ryzyka

Sredni.

Sredni.

Niski

Sredni

Sredni.

Niski.

Sposéb minimalizacji zagrozenia

Zakup pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury
dostosowanej do pracy w wysokich temperaturach.
Zachowanie wiekszej rezerwy magazynowej energii
w celu unikniecia catkowitego roztadowania akumu-
latoréw w pojazdach swiadczacych zadania publiczne.

Zastosowanie odwodnienia infrastruktury do tado-
wania, wyposazenie pojazdéw komunikacji miejskiej
oraz  obstugujacych  zadania komunalne w
odpowiednie ogumienie.

Wyposazenie tadowania w instalacje

odgromowa.

stacji

infrastruktura do tadowania pojazdéw powinna by¢
zlokalizowana w miejscu oddalonym od drzew. Zakup
agregatow pradotwodrczych na  nieprzewidziane
wyfaczenie pradu. Zachowanie rezerwowych pojazdéw
zasilanych gazem CNG lub paliwem konwencjonalnym.
Ograniczenie ryzyka poprzez zakup pojazdéw
dostosowanych do pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz zastosowanie odpowiedniej klasy
ogumienia dostosowanego do trudnych warunkéw
atmosferycznych. Wyposazenie pojazdow
realizujgcych zadania publiczne w akumulatory o
odpowiedniej pojemnosci.

W celu zmniejszenia ryzyka w pojazdach nalezy zasto-
sowaé efektywne systemy oswietlenia zewnetrznego
pojazdéw (w tym przeciwmgielnego). Instalacja
elektronicznych tablic informujgcych o utrudnieniach



Srednie - opady $niegu nalezy okre-
slic jako ryzyko srednio prawdo-
podobne ze wzgledu na
ograniczony przedziat czasowy, w
ktérym moze zaistniec.

Intensywne opady
Sniegu.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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drogowa kursu-jgcych pojazdéw oraz ich
samych.

Umiarkowany - énieg moze spowodowaé¢ = Sredni.

utrudnienia zwigzane z poruszaniem sie
pojazddéw po jezdni.

w ruchu.

Ograniczenie ryzyka poprzez biezgce kontrole
warunkow atmosferycznych i podejmowanie odpowie-
dnich dziatan interwencyjnych.
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6.7. Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko Strategii

Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko na podstawie art. 46
pkt. 1-3 ustawq z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spotfeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko® (ustawa 00S) wymagaja projekty:

1) koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy, plandw zagospodarowania przestrzennego oraz
strategii rozwoju regionalnego,

2) polityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa,
rybotédwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywane lub przyjmowane przez
organy administracji, wyznaczajgce ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywad na srodowisko,

3) polityk, strategii, plandw lub programoéw innych niz wymienione w pkt. 1 i 2, ktérych
realizacja moze spowodowad znaczgce oddziatywanie na obszar Natura, 2000 jezeli nie s3
one bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000lub nie wynikaja z tej ochrony.

Przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, na podstawie art. 47
ustawy OOS jest wymagane w przypadku projektéw dokumentéw innych niz wymienione
w art. 46 pkt. 1-3, jezeli w uzgodnieniu z wtasciwym organem, o ktérym mowa w art. 57
Ustawy 00S, organ opracowujacy projekt dokumentu stwierdzi, ze mogg stanowi¢ one ramy
dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko lub ze
realizacja postanowien tych dokumentéw moze spowodowaé znaczgce oddziatywanie na
Srodowisko.

W oparciu o art. 48 Ustawy OOS organ opracowujacy projekty dokumentéw, o ktérych
mowa w art. 46 pkt. 1 i 2 moze, po uzgodnieniu z wtasciwymi organami, o ktérych mowa w
art. 57
i 58, odstgpi¢ od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, jezeli
uzna, ze realizacja postanowien danego dokumentu nie spowoduje znaczgcego
oddziatywania na srodowisko.

W odpowiedzi na wniosek Wdéjta Gminy Komardwka Podlaska z dnia ....... 2020 r. w sprawie
mozliwosci odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko do projektu dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy
Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035” Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
...................... (Wydziat Spraw Trenowych .... w ..........ccccueuunenee.) W piSmie z dnia ...........2020 1.
Znak: o, stwierdzit, ze projekt dokumentu spetnia/nie spetnia zapisane w ww.
ustawie warunki odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na

a0 http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20081991227
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Srodowisko i nie wymaga/wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
sSrodowisko.

Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lublinie w pismie z dnia ......... 2020 r.
74 o F- | QR w odpowiedzi na wniosek Woéjta Gminy Komaréwka Podlaska z dnia
............... 2020 r. znak: ......ccccceeuenn..... Stwierdzit, ze ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla

Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035”, ze ......
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6.8. Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska na lata
2020-2035 jest szczegdlnie istotne z punktu widzenia interesariuszy przedsiewziecia i
poszcze-gdlnych jego projektédw, a wiec mieszkarnicdw gminy i innych oséb korzystajacych z
gminnych ustug i infrastruktury.

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania
i ewaluacji. Przewiduje sie monitorowanie strategii w okresach czteroletnich, w formie
Raportu z wdrazania Strategii. Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech raportow:

1) w roku 2024 — pierwszy raport za okres 2020-2023,

2) w roku 2028 — drugi raport 2024-2027,

3) w roku 2032 — trzeci raport 2028-2031,

4) w roku 2036 — raport koricowy za rok 2031-2035 wraz z uchwaleniem nowej Strategii na
kolejng perspektywe.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, w szczegél-
nosci:

= zrealizowane dziatania w okresie raportowania,

=  wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii,

» informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych S$rodkach
zewnetrznych na realizacje Strategii,

= zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii
(wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania),

» rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan ktoérych
realizacja jest niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajacych
pozytywnie na zatozone cele strategii),

= opinie mieszkancOdw w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie).

Podmiotem monitorujgcym osigganie wskaznikdw monitorowania realizacji Strategii bedzie
Zespot ds. Wdrazania i Aktualizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Sporzgdzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia
realizacji Strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celéw powinien mieé
jednak charakter ciggly poprzez monitorowanie wskaznikdw ilosciowych i jakosciowych.

Ponizsza tabela prezentuje wskazniki, jakie nalezy wsigs¢ pod uwage w celu monitoringu.
Powinny one by¢ analizowane w odniesieniu do ich parametréw docelowych i/lub wzgledem
ich parametrow sprzed wdrozenia Strategii.
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Tabela 49. Zestawienie wskaznikéw monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska.

Cel strategiczny

|. ELEKTMOBILNY
SAMORZAD.

CEL STRATEGICZNY II.
ELEKTROMOBILNY
1 SWIADOMY
MIESZKANIEC.

Cel operacyjny

I.1. Niskoemisyjny
tabor gminny.

1.2. Niskoemisyjny
tabor publiczny.

1.3. Modernizacja
infrastruktury
drogowe;.

1.4. Infrastruktura
fadowania
pojazdéw
publicznych.

11.1 Infrastruktura
fadowania
pojazdow
prywatnych oraz
CNG.

11.2. Infrastruktura
pieszo-rowerowa
oraz OZE.

Nazwa dziatania

Dziatanie 1.1.1. Wprowadzenie ekologicznych samochodéw
stuzbowych dla Urzedu Gminy.

Dziatanie 1.1.2. Odnowa taboru komunalnego na zero- i niskoemisyjny.

1.2.1. Zakup zero- i niskoemisyjnych pojazdéw do przewozu ucznidw.

1.2.2. Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych
i montaz nowych wiat.

I.3.1. Modernizacja infrastruktury drogowe;.

1.1.2. Rozwoj infrastruktury parkingowe;j.

I.4.1. Stworzenie sieci stacji tadowania
przy budynkach uzytecznosci publicznej.

I.1.1. Rozwdj sieci punktéw tadowania prywatnych pojazdéw.

1.1.2. Wspieranie w rozwoju sieci stacji tankowania CNG.

I1.2.1. Rozbudowa chodnikow i drég rowerowych
o wysokich parametrach.
I1.2.2. Budowa parkingéw i zamykanych wiat dla
rowerdw i hulajndg przy budynkach uzytecznosci
publicznej i szkotach.

Wskazniki monitorowania Strategii

Liczba pojazdow stuzbowych zero-

i niskoemisyjnych dla Urzedu Gminy.
Liczba pojazdow zero- i niskoemisyjnych
obstugujacych zadania komunalne
na terenie gminy.

Liczba pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
obstugujgcych zadania transportowe na
terenie gminy.

1. Liczba zmodernizowanych wiat
przystankowych.

2. Liczba nowych wiat przystankowych.
Dtugos¢ zmodernizowanych drég na
ternie gminy.

Liczba miejsc parkingowych na
terenie gminy.

Liczba punktéw tadowania pojazddéw
elektrycznych przy budynkach
uzytecznosci publicznej.

1.Liczba punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych na terenie gminy.
2. Liczba pojazddw elektrycznych
zarejestrowanych na terenie gminy.
3. Udziat pojazddw elektrycznych
w ogolnej liczbie zarejestrowanych
pojazddw na terenie gminy.
Liczba stacji tankowania CNG
na terenie gminy.
Dtugos¢ drég rowerowych
i chodnikéw na terenie gminy.

Liczba parkingéw dla rowerdw/hulajnég.

Jednostka
wskaznika

szt.

szt.

szt.

szt.

km

szt.

szt.

szt.

szt.

%

szt.

km

szt.

Pozadana zmiana
wartosci wskaznika
w okresie
obowigzywania
Strategii
wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost
wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost



I1.3. Ulgi
podatkowe.

11.4. Edukacja
i promocja

111.1. Rozwdj
komunikacji
rowerowej

lll. EKOLOGICZNA
GMINA.

111.3. Monitoring

stanu powietrza.

111.2. Rozwéj OZE.
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11.2.3. Budowa sieci publicznych wypozyczalni roweréw.

11.2.4. Montaz instalacji OZE na budynkach prywatnych.

11.3.1. Zachety podatkowe utatwiajgce budowe
infrastruktury tadowania i infrastruktury tankowania pojazdéw
(stacje CNG i LNG).

11.3.2. Zachety podatkowe dla posiadaczy samochoddéw
zero- i niskoemisyjnych.

I1.4.1. Promowanie postaw elektromobilnosci wsréd mieszkaricow.

11.4.2. Ksztattowanie Swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy
w zakresie elektromobilnosci.

11.4.3. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
I1.1.1. Budowa S$ciezek rowerowych.

I11.1.2. Rozwdj systemu roweru gminnego.

I11.2.1. Montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach publicznych.

111.3.1. Utworzenie systemu czujnikédw pomiaru jakosci powietrza.

Liczba stacji rowerowych
zlokalizowanych na terenie gminy.
1. Liczba zrodet energii na budynkach
prywatnych.

2. Produkcja energii ze zrédet
odnawialnych.

3. Moc wytwadrcza odnawialnych zrédet
energii.

Liczba wnioskéw o zwolnienie
z/obnizenie podatku od
nieruchomosci.

Liczba wnioskéw o zwolnienie
z/obnizenie podatku od $rodkow
transportowych.

Liczba przeprowadzonych akcji, kampanii
edukacyjnych i promocyjnych
skierowanych
do mieszkancow gminy.

Liczba przeprowadzonych
prelekcji/warsztatow skierowanych
do dzieci i mfodziezy.
Dtugos¢ drog objetych strefg
uspokojonego ruchu.
Dtugosc¢ Sciezek rowerowych
na terenie gminy.

Liczba stacji rowerowych
zlokalizowanych na terenie gminy.
1. Liczba Zrédet energii odnawialnych
na budynkach publicznych.

2. Produkcja energii ze zrédet
odnawialnych.

3. Moc wytworcza odnawialnych zrédet
energii.

4. Zuzycie energii elektrycznej
w budynkach publicznych.

1. Liczna czujnikdéw pomiaru jakosci
powietrza.

2. Poziom zanieczyszczenia powietrza
(pyty PM2,5, PM10,benzo(a)piren).

szt.

szt.
MWh

kw

szt.

szt.

szt.

szt.

km
km
szt.
szt.
MWh
kw

kWh
szt.
liczba dni

z przekro-
czeniem

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost
wzrost
wzrost
wzrost
wzrost
wzost
spadek

wzrost

spadek
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norm
- Liczb ieni h zrédet Swiatt
IV.1.1. Modernizacja oswietlenia ulicznego. Iczba wlelenlor.wc zrodet swiatia szt. wzrost
w oswietleniu drogowym.
. _— . Liczba dziatan pojetych lu wdrozeni
IV.1.2. Wsparcie we wdrozeniu elementdw inteligentnych sieci. czba dzia an, pO.Je y(.: W celu W. ro.zenla szt. wzrost
elementdw inteligentnych sieci.
IV.1. Nowoczesne . . . . . Liczba budynkdw i jednostek objetych
. IV.1.3. Utworzenie gminnego systemu monitorowania i zarzadzania . . .
zarzadzanie. eneragi systemem monitorowania i zarzadzania szt. wzrost
ga. energia
Liczba powstatych magazynow
IV. INTELIGENTNA IV.1.4. Dostosowanie sieci energetyczne;. energii zlokalizowanych przy szt wzrost
GMINA. punktach tadowania pojazddw.
. Li h wi
IV.2.1. Montaz nowoczesnych wiat przystankowych, carpotréw. iczba nowoczesnych wiat szt. wzrost
przystankowych.
1. Liczba urzadzen, elementow
IV.2. Nowoczesna infrastruktury SMART-CITY.
infrastruktura. IV.2.2. Rozwdj infrastruktury SMART-CITY (wprowadzenie 2. Liczba miejsc parkingowych na at wazrost
systemu zarzadzania miejscami parkingowymi). terenie gminy, ktdre sg obstugiwane ’

przez dedykowany system
zarzadzania.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Spdjnos¢ Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska z europejskimi
zrédtami prawa.

Spdjnosé Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komardwka Podlaska z krajowymi
zrédtami prawa.

Cele strategiczne i operacyjne ,Strategii Rozwoju Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2016-
2020 (z perspektywa do roku 2023)”.

Charakterystyka zasobéw mieszkaniowych Gminy Komardwka Podlaska.

Dtugos¢ czynnej sieci wodociggowej oraz liczba przytaczy.

Wskazniki dla sieci wodociggowej.

Wskazniki dla sieci kanalizacyjnej.

Dtugosé czynnej sieci kanalizacyjnej w km oraz liczba przytaczy.

Wskazniki jednostkowej emisji dwutlenku wegla dla poszczegdlnych rodzajow pojazdéw.
Wskazniki emisji z podziatem na rodzaj pojazdu dla CO i NOx.

Wskazniki emisji z podziatem na rodzaj pojazdu dla PM, N,O i NH;

Wskazniki emisji SO,. Zawartosc siarki w paliwie (1 ppm = 10°° g/g paliwa).

Wskazniki emisji ze Zrédet liniowych — emisja spalinowa.

Wyniki pomiardw ze stacji monitoringu powietrza w Biatej Podlaskiej.

Emisja gazdw i zanieczyszczen emitowana przez pojazdy zarejestrowane na terenie gminy.
Emisja gazéw i zanieczyszczen emitowana przez pojazdy uzytkowane na potrzeby UG i OSP.
Oszacowanie wzrostu udziatu samochodoéw elektrycznych do samochodéw ogétem do roku
2035.

Oszacowanie emisji uniknietej do roku 2035.

Stacje pomiarowe na terenie wojewddztwa lubelskiego, na ktorych przeprowadzono w 2019
roku pomiary jakosci powietrza

Stanowiska pomiarowe benzo/a/pirenu na terenie strefy lubelskiej.

Wykaz drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych przebiegajgcych przez teren gminy.
Zestawienie pojazddéw stuzbowych i komunalnych o napedzie spalinowym (PB, ON).

Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Komardwka Podlaska o napedzie
spalinowym (PB, ON) oraz alternatywnym (LPG-gaz ziemny — propan-butan, EE-energia
elektryczna) w latach 2015-2019

Liczba zarejestrowanych pojazddéw z terenu Gminy Komardwka Podlaska w latach 2015-2019
Tabela 25. Sie¢ 110kV, SN i nN na terenie Gminy Komardwka Podlaska.

Tabela 26. Urzadzenia obce terenie Gminy Komardwka Podlaska.

llo$¢ dostarczanej energii odbiorcom z terenu gminy w latach 2014-2019 w podziale na grupy
taryfowe.

Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w wariancie realistycznym.
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Tabela 29 Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w wariancie dynamicznego rozwoju.

Tabela 30 Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w wariancie stagnacji.

Tabela31 Zestawienie dziatarn POP dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5 spdjnych ze
wdrazang ,Strategig elektromobilnosci Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035".

Tabela 32 Cele strategiczne i operacyjne ,Strategii Rozwoju Gminy Komardwka Podlaska na lata 2016 —
2020 (z perspektywa do roku 2023)” zbiezne z zakresem celdéw ,,Strategii Elektromobilnosci
Gminy Komardowka Podlaska na lata 2020-2035".

Tabela 33 Zestawienie probleméw/potrzeb istniejgcych w Gminie Komardwka Podlaska w zakresie
elektromobilnosci oraz odpowiadajgcych im celéw operacyjnych

Tabela 34 Zestawienie wariantéw

Tabela 35 Zestawienie publicznych Srodkéw transportu, urzadzerr, maszyn (samochody stuzbowe
osobowe, ciezarowe - komunalne, samochody/wozy strazackie, koparki itp.)

Tabela 36 Analiza wielokryterialna

Tabela 37 Wpyniki analizy wielokryterialnej

Tabela 38 Podziat stacji ze wzgledu na czas tadowania pojazddw elektrycznych.

Tabela 39 Sredni czas tadowania baterii o wybranej $redniej pojemnosci 50 kWh dla samochodu
osobowego, ktorego zasieg moze wynosic¢ okoto 300-400 kilometréw w zaleznosci od mocy

Tabela 40 Sredni czas tadowania wybranych baterii samochodéw osobowych o dostepnych
pojemnosciach przy uzyciu stacji fadowania o mocy 22kW oraz $redni zasieg tych baterii

Tabela 41 Sredni koszt codziennej eksploatacji

Tabela42 Matryca obstugi linii autobusem elektrycznym

Tabela 43 Zestawienie pojazdédw planowanych do wymiany na pojazdy niskoemisyjne lub elektryczne.

Tabela 44 Obowiazki wynikajgce z art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Tabela 45 Liczba zarejestrowanych pojazdow, liczba i liczba pojazdéw samochodowych na 1000
mieszkanncow w Gminie Komaréwka Podlaska w 2019 r.

Tabela 46 Harmonogram czasowy realizacji podstawowych dziatan inwestycyjnych i dziatan
uzupetniajacych w ramach realizacji Strategii na lata 2020-2035.

Tabela 47 Analiza SWOT.

Tabela 48 Analiza wptywu realizacji Strategii elektromobilnosci na klimat oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Tabela 49 Zestawienie wskaznikéw monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy

Komardéwka Podlaska
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Spis wykresow

Wykres 1
Wykres 2
Wykres 3
Wykres 4
Wykres 5
Wykres 6

Wykres 7
Wykres 8

Wykres 9
Wykres 10
Wykres 11

Spis map
Mapa 1

Mapa 2
Mapa 3

Mapa 4
Mapa 5
Mapa 6

Spis zdjec

Zdjecie 1
Zdjecie 2
Zdjecie 3

Liczba ludnosci w Gminie Komardéwka Podlaska w latach 2014-2018 [o0sdb].

Ludnos¢ wedtug ptci i wieku w Gminie Komardwka Podlaska w 2018 r.

Udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w roku 2018.

Przecietna powierzchnia uzytkowa 1 mieszkania w m>.

Podmioty gospodarcze wg klasyfikacji PKD 2007 w 2019 r. [podmiot gosp.]

Udziat % poszczegdlnych kategorii pojazdéw w ogdle zarejestrowanych pojazdow na terenie
Gminy tomazy w 2019 r.

Liczba zarejestrowanych pojazdéw z terenu gminy w latach 2015-2019

llo$¢ dostarczanej energii odbiorcom z terenu gminy w latach 2014-2019 w podziale na gtéwne
grupy taryfowe (w kWh).

Srodek transportu wybierany przy niewielkich odlegtosciach.

Zainteresowanie rozwojem infrastruktury dla ruchu rowerowego

Cele szczegdtowe ,,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Komardwka Podlaska tozsame

z zakresem celu ,,Strategii Elektromobilnosci Gminy Komardwka Podlaska na lata 2020-2035”.

Podziat Gminy Komaréwka Podlaska na jednostki referencyjne oraz ukfad przestrzenny
centrum Gminy.

Potozenie obszardéw chronionych na terenie gminy Komaréwka Podlaska.

Lokalizacja stacji pomiarowych w wojewddztwie lubelskim wykorzystanych w ocenie za rok
2019.

Usytuowanie gminy Komardwka Podlaska na tle powiatu radzynskiego.

Miejsca do parkowania pojazdédw prywatnych na terenie Gminy Komardwka Podlaska.

Proponowana lokalizacja stacji i punktéw tadowania pojazdéw.

Wizualizacja inteligentnej wiaty przestankowej z instalacjg PV
Wizualizacja Carportu z instalacjg PV.

Wizualizacja carportu fotowoltaicznego ze stacjg tadowania pojazdéw elektrycznych
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Spis schematow

Schemat 1 Pojazdy niskoemisyjne w Polsce (stan na 31.05.2020.)

Schemat 2 Liczba stacji tadowania w Polsce (stan na 31.05.20207r.)

Schemat 3 Czynniki wptywajace na poziom zanieczyszczen.

Schemat 4 Struktura celéw strategicznych i operacyjnych Strategii.

Schemat 5 Schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Schemat 6 Schematyczne przedstawienie analizy SWOT.

Spis rysunkow

Rysunek 1 Schemat budowy autobusu elektrycznego

Rysunek 2 Pantografowa stacja tadowania autobuséw hybrydowych
Rysunek 3 Autobus z napedem hybrydowym ON i CNG

Rysunek 4 Schemat stacji szybkiego tankowania CNG.

Rysunek 5 Schemat stacji tankowania CNG/LNG.

Rysunek 6 Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 Hydrogen

Rysunek 7 Graficzny zarys wtyczki typu 1i 2.

Rysunek 8 Warianty wtyczek typu 2.

Rysunek 9 Zestaw matej architektury zasilanej instalacjg fotowoltaiczng



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035

Zatacznik nr 1. Raport z ankietyzacji

W dniach od 02.04.2020 r. do 24.04.2020 r. przeprowadzono pierwszy etap konsultacji
spotecznych w zakresie przygotowania dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla
Gminy Komardwka Podlaska. Ankieta elektroniczna zostata umieszczona na stronie:
https://komarowkapodlaska.pl/ankieta-na-potrzeby-opracowania-strategii-rozwoju-

elektromobilnosci-dla-gminy-komarowka-podlaska-na-lata-2020-2035/

oraz udostepniona w Urzedzie Gminy i zostata uzupetniona facznie rzez 64 osoby. Wyniki
badania zaprezentowano ponizej.

W grupie badanych ankiete wypetnito tyle samo kobiet, co mezczyzn. Najwiekszg grupe
ankietowanych oséb stanowity osoby w wieku 26-35 lat (41,7,1%), a nastepnie w wielu 18-25
lat (33,3% badanych).

Najwiekszg grupg wsréd ankietowanych byly osoby zatrudnione w prywatnych firmach
(33,3%), uczniowie/studenci (25%) i osoby pracujace w sferze publicznej (25% badanych).

Ankietowani pytani o odlegtos¢ do miejsca pracy/ nauki do miejsca zamieszkania
odpowiadali najczesciej, ze miesci sie ona w przedziale ponizej ponad 20 km (33,3%
badanych). Odlegtos¢ w granicach 5-10 km deklarowato takze 33,3% ankietowanych.

Do najczestszych celéw podrdzy w grupie badanej nalezy: praca (66,7%) i nauka (16,7%).

Ankietowani deklarujg, ze w odlegtosci do 5 km najczesciej podrézujg samochodem (33,3%
badanych). Podréz rowerem na odcinkach do 5 km deklaruje 25% ankietowanych.

W przypadku odlegtosci powyzej 5 km réwniez najczestszym srodkiem transportu jest
samochdd (50% - samochdd spalinowy disel, 33,3% - samochéd spalinowy benzynowy). Jego
uzywanie na odcinkach powyzej 5 km deklaruje tacznie, az 80,3% oséb badanych.

Ankietowani pytani o to ile kilometréw pokonujg dziennie srodkami transportu najczesciej
odpowiadali, ze jest to odlegtos¢ 10-20 km (50% ankietowanych).

Na pytanie o czas spedzany w ciggu dnia roboczego w srodkach transportu odpowiadali,
ze jest to 15-30 min. (41,7% badanych), zas 30 min. — 1 godz. (33,3% ankietowanych). Ponad
godzine w ciggu dnia roboczego w srodkach transportu spedza (16,7% ankietowanych).

Sredni wiek pojazdéw ankietowanych mieszkafncéw gminy to 11-15 lat (66,7% badanych),
powyzej 15 lat (33,3% badanych).

Zdecydowana wiekszos¢ podrézuje samochodem prywatnym, bo tak jest wygodnie i mozna
oszczedzi¢ czas.

Jedna trzecig ankietowanych do rezygnacji z podrézy prywatnym samochodem przekonataby
dostepnos¢ darmowej komunikacji publicznej i krotszy czas podrdzy. Jedna czwarta pod
zadnym warunkiem nie zrezygnowataby z uzytkowania wtasnego auta, bo rozwozi bliskich
w rézne miejsca.

Mozliwos$¢ uzyskania dofinansowania oraz niski koszt eksploatacji to najczestsze powody
przekonywajace ankietowanych do zakupu pojazdu eklektycznego.

Olbrzymia wiekszos$¢ (66,7% ankietowanych) zdecydowataby sie na podrézowanie rowerem,
gdyby w gminie nastgpita poprawa warunkéw podrdzy rowerem, poprzez wprowadzenie
wypozyczalni roweréw, budowe i modernizacje Sciezek rowerowych, montaz stojakéw
i poprawe bezpieczenstwa ruchu rowerzystow).

Szczegotowe dane zostaty zaprezentowane na ponizszych wykresach.
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ODLEGOSC OD MIEJSCA PRACY/NAUKI DO MIEJSCA ZAMIESZKANIA:

9 TS @ nie pracuje
= @ mnigj niz 3 km
®3-5km
@®5-10km
@ meZczyzna @ 10-20km
@ kobieta @ ponad 20 km
Czy jest Pan/Pani mieszkaricem Gminy? STATUS NA RYNKU PRACY:
@ uczen (uczennica)
@ student (studentka)
@ emeryt (emerytka)
@ rencista (rencistka)
@ przedsiebiorca
@ zatrudniony(a) w prywatne] firmie
@ zatrudniony(a) w instytucji publicznej
® tak
® nie
NAJCZESTSZY CEL PODROZY: WIEK:
@ praca @ do 13 roku Zycia
@ szkota @ 1825
® rozrywka ® 25-35
@ zdrowie, zakupy ® 3545
@ praca, szkota i zakupy - nie da sie ® 4655
wyodrebnié najczestszego @ 5665
@ zakupy @ 56 i wiece
JAK OCENIA PAN/PANI SWOJA SYTUACJE MATERIALNA? WYKSZTALCENIE:

@ podstawowe

@ bardzo dobrze @ cimnazjalne

@ dobrze @ zasadnicze zawodowe
O srednio @ srednis

® i @ pomaturalne

@ bardzo Zle @ wyzsze

@ trudno powiedzied

Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrézuje Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrézuje Pan/Pani



@ samochod spalinowy benzynowy
@ samochdd spalinowy diesel

® samachad spalinowy LPG

@ samochod hybrydowy

@ samochdd elektryczny

@ motocykl / skuter

@ rower

@ rower elektryczny

Prosze podacé $rednie spalanie Pana/Pani pojazdu/pojazdéw napedzanych benzyng - 1/100 km:

? © (42,9%)
2
! (14,3%) (14,3%) (14,3%)
0
7 73 a 10
Prosze podaé $rednie spalanie Pana/Pani pojazdu/pojazdéw napedzanych ON - 1/100 km:
‘ " (40%)
3
2 (20%)
! (10%) (10%)
o}

5 7 7.5 8
Prosze podaé wiek posiadanego pojazdu/pojazd6w:
pojazdow:

@ 0-4 lata

@ 5-101at

@ 11-151at

@ powyiej 15 lat

Prosze podac najczestsze cele podrézy w obrebie gminy:
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po terenie Gminy w odlegtosci powyzej 5 km?

@ samochod spalinowy benzynowy
@ samochod spalinowy digssl

@ samochod spalinowy LPG

@ samochod hybrydowy

@ samochod elektryczny

@ motocykl / skuter

@ rower

@ rower elektryczny

(14,2%)

12

" (10%)

12

Prosze ocenié stan techniczny eksploatowanego pojazdu/

@ bardzo dobry
@ dobry

O dostateczny
@ zty
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praca
nauka
dziatalnost gospodarcza

(41.7%)

C(33,3%)
zakupy
zdrowie

(75%)

kultura

religia
rekreacjafwypoczynek
sprawy urzedowe
wizyly prywatne [33,3%)

0 2 4 G a 10

Prosze poda¢ powody podrézowania samochodem prywatnym na terenie gminy:
nie podroZuje samochodem
prywatnym

wygoda

(8,3%)
(41,7%)

oszozednost czasu (83,3%)

mniejsze koszty podréZy - (16,7%)

odlegiost podrody (41.7%)

prestiz (0%)

wzgledy zdrowoine
nieodpowiednia / brak oferty
komunikacj... - (33,3%)
; ’ N 6 3 10

Jak $rodowisko Gminy wg Pana/Pani powinno si¢ zmieni¢?

mnigj korkow na drogach
cZysisze powietrze, mnigj
Zanieczyszczen

mniej hatasu samochodowego
wiece] miejsca dla pieszych (np.
nacho...

(0%)

(41.7%)
(33,3%)
(#1.7%)
(33,3%)

wigkszy komfort podréZzowania
bardziej efektywna komunikacja
publiczna

Budowa ocbwodnicy

(25%)
(41,7%)

1] 1 2 3 4 5

Jaki tgczny dystans pokonuje Pan/Pani w ciggu dnia srodkami lle czasu spedza Pan/Pani w sumie w ciggu dnia roboczego
transportu po terenie gminy? w srodkach transportu?

mnigj niz 3 km
o ! @ mnigj niz 15 min

®3-5km ® 5-30min
: fn 12;:"1 ® 30 min - 1 godz.

® d20k @ ponad godzine
pona m

Co sprawitoby, zeby Pan/Pani zrezygnowat/a z podrézy wtasnym samochodem?
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krotszy czas podrozy

komunikacja public... (33.3%)

wigte] wypoZyczalni rowerow (33.3%)
moZliwodt wypoZyczenia w
aminie elekiny .

(33,3%)

carsharing (wynajem samoclhndu (16.7%)
na minuty) ’
darmowa komunikacja publiczna (33.3%)

nic, bo roewafe moich bliskich w
razne .

Raczej nic

0 1 2 3 4

W jakim stopniu wieksza liczba i lepsza dostepnos¢ punktéw tadowania przyczynitaby sie do rozwazenia kupna samochodu
elektrycznego?

B vzl W prawdopodeobnie B zdecydowanie tak
10

darmowe punkty fadowania ptatne punkty fadowania
Jakie korzysci mogtyby Pana/Panig przekonaé do zakupu pojazdu elektrycznego?

MOZIWOSC LUZysKania

h58.3%
dofinansowania (58.3%)
(41,7%)
niski koszt eksploatacji (50%)
(16,7%)
dostep do bezpratnego (16.7%)
parkowania
. ) . (41, 7%)
komfort jazdy (brak kamec_znosm (16.7%)
Zmiany...
prestiz
Mic.
0 2 4 G 2
Czy zdecydowat/a by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, Czy posiada Pan/Pani samochéd?
gdyby w gminie nastgpita poprawa warunkéw podrézy?
(np. wprowadzenie wypoziyczalni roweréw, budowa
i modernizacja $ciezek rowerowych, montaz stojakéw, poprawa
bezpieczenstwa)
@ zdecydowanie tak
@ raczej tak
O nie wism
@ racze nie & TAK

@ zdecydowanie nie

@ NIE



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Komaréwka Podlaska na lata 2020-2035




